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Einleitung

Workshop zum Zukunftsgut Low Line

Am 15. November 2024 fand um 15 Uhr

im Bezirksrathaus KoéIn-Lindenthal der
Workshop Zukunftsgut Low Line ,Verweilen
und Bewegen" statt. Hierzu waren alle
Akteur*innen eingeladen, die in unmittelba-
rer Nahe der geplanten Low Line tatig sind
oder Grundstucke in diesem Bereich besit-
zen, darunter auch Projektentwickler*innen
und Gewerbetreibende. Darlber hinaus
wurden alle Burgerinitiativen eingeladen,
die sich in der Weststadt engagieren, um
eine breite und vielfaltige Perspektive in
die Planung und Entwicklung dieses Pro-
jektes einzubringen. Auch Vertreter*innen
der Verwaltung waren anwesend, um das
Projekt aus einer institutionellen Sichtweise
zu begleiten und sicherzustellen, dass die
verschiedenen Interessen und Anliegen
berlcksichtigt werden.

Das Projekt Low Line umfasst eine lineare
Grunverbindung fur den FuB3- und Radver-
kehr vom Bahnhof Ehrenfeld im Osten bis
zum P1-Park im Westen der Weststadt. Um
die Low Line als ein gemeinsames Projekt
zu betrachten, das nicht nur die lokale
Gemeinschaft und urbane Entwicklung
starkt, sondern auch den sozialen Aus-
tausch fordert, standen im Zentrum des
Workshops die folgenden Schwerpunkte:

+ Vermittlung der Wichtigkeit und des
Mehrwerts der Low Line fiir alle:
Den Teilnehmenden wurde verdeutlicht,
warum dieses Projekt fur alle Akteur*innen
von Bedeutung ist und wie es zu einer posi-
tiven Entwicklung der Weststadt sowie der
Gesamtstadt Koln beitragen kann.

+ Erhebung der Bediirfnisse der Low
Liner*innen:

Im Laufe des Workshops wurden die
Bedurfnisse und Erwartungen der ver-
schiedenen Akteur*innen ermittelt, um
diese in die weitere Planung einflieBen zu
lassen.

+ Erste Annaherungen an eine Nutzungs-
programmierung:

Gemeinsam wurde an einer Leitidee flr
die Low Line gearbeitet, die alle Perspek-
tiven und Interessen berucksichtigt und
eine klare Richtung fir die Zukunft vorgibt.
Erste Ideen flur die verschiedenen Nutzun-
gen entlang der Low Line, insbesondere
die Begabungen und Talente in den
unterschiedlichen Teilabschnitten, wurden
gesammelt.

+ Herausstellung von Konfliktpunkten:
Maogliche Herausforderungen und Kon-
flikte wurden identifiziert und diskutiert,
um bereits zu Beginn Loésungen zu entwi-
ckeln und die Low Line langfristig erfolg-
reich zu gestalten.

Durch diesen offenen Austausch wurden
wichtige Grundlagen fur die weitere
Planung und Entwicklung der Low Line
geschaffen. Die Low Line wird ein wichtiger
Baustein der Entwicklungsplanung West-
stadt werden, um eine zukunftsorientierte
und nachhaltige Entwicklung des Raums
sicherzustellen. Es konnten unterschied-
liche Perspektiven und Ideen gebindelt
werden, woraus potenzielle Synergien
abgeleitet werden konnten.



Teilnehmende

Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik
» Sarah Diekhoff

» Maike Janf3en

» Natascha Rohde

» Brigitte Scholz

» Dr. Alexandra Sinz

Weitere Amter der Stadt KéIn
» Amt fur Kinder, Jugend und Familien

» Amt fur Landschaftspflege und
Grunflachen

» Amt fur Nachhaltige Mobilitatsplanung
» Sportamt
» Stadtplanungsamt

Biirgerinitiativen

» Burgerverein Kéln Mingersdorf e.V.
» Gartenwerkstadt Ehrenfeld

» IGBB - IG Braunsfeld Burger

Gemeinwohlorientierte Organisationen
» Aktion Nachbarschaft e.V.

» Burgerzentrum Ehrenfeld

» DRK-Kreisverband Koln e V.
» ZeitGeist Braunsfeld e.V.

Grundstiickseigentiimer*innen und
Gewerbetreibende

» ALDI Sid

» Art-Invest, Die Wohnkompanie
» Bauwesen GmbH & Co. KG

» CrossFit Cologne GmbH

» Helot Grundbesitzerverwaltung
GmbH

» KVB

» md3plus

» Original Bootcamp

» Oskar-Jager-StraBBe 147 Gbr

» PANDION Real Estate GmbH
» Sportstatten GmbH

» Steinert Metalloxyd

» Stolberger 374 GmbH

» Supercandy GmbH

» Swiss Life Asset Managers

» TAC Lackier- und Karosseriezentrum
» WILMS Metallmarkt-Lochblech GmbH &
Co. KG

Studio Weststadt

» Lisa Iglseder, Cityforster

» Jurek Lackmann, SHP Ingenieure

» Joanna Podszus, Urban Catalyst

» Oliver Seidel, Cityforster architecture
+urbanism

» Anton Wohldorf, Buro Happold
architecture+urbanism



Agenda

Die Themen des Workshops

1. Inhaltliche Einfiihrung
» Prozessvorstellung
» Zwischenergebnisse

2. Impulsvortrage
» Klima
» Mobilitat

3., Low Liner Steckbriefe”
» Bedarfe an der Low Line

4. Charaktere der Low Line
» Workshopphase

Gemeinsames Arbeiten auch am begehbaren Plan der
Weststadt.




Low Liner Steckbriefe

Bedarfe und Anliegen

Die Aufgabe der ,Low Liner Steckbriefe”
war es, die Perspektiven und Bedarfe der
Teilnehmenden im Hinblick auf die Low Line
und die Weststadt zu sammeln. Es wurden
drei zentrale Fragen gestellt:

* Wer sind Sie? (Name, Institution, Rolle)

* Mit welchem Thema setzen Sie sichin
Bezug auf die Low Line und die West-
stadt auseinander?

* Welche Bedarfe und Anliegen haben Sie
an die Low Line?

Die Teilnehmenden wurden gebeten, ihre
Bedarfe und Anliegen mithilfe der Leitfra-
gen zu formulieren und auf Ausfullkartchen,
die sie beim Einlass erhalten hatten, zu
notieren. Jede*r Teilnehmende wurde in
einer Vorstellungsrunde gebeten die Ant-
worten vorzutragen und im Anschluss das
Kartchen auf einem ausgelegten begeh-
baren Luftbild der Weststadt am 6rtlichen
Bezugspunkt zu platzieren. Diese Vor-
gehensweise diente dazu, ein umfassendes
Bild der verschiedenen Perspektiven und
Bedurfnisse der Beteiligten zu erhalten und
die Anliegen der Akteur*innen in Bezug auf
die Low Line wahrzunehmen und zu doku-
mentieren. Die geauBerten Bedarfe und
Anliegen kdnnen unter sechs Kategorien
zusammengefasst werden:

Planen und Besitzen

« Uberplanung von privaten Grundstiicken

+ Vertraglichkeit zwischen Industrie und
Planung

* Schnelle Sicherung der Grundstiicke

* Infrastruktur fiur Wandel des Areals
vorbereiten

Verweilen und Nutzen

* Sport- und Parkentwicklung

* Erhéhung Freizeitwert

+ Begegnung ermdglichen

+ Soziale Vielfalt

* Barrierearme dritte Orte, 6ffentliche
Toiletten

+ Hohe Aufenthaltsqualitat, soziale Kontrolle
durch Nutzungsmischung

+ Qualitatssteigerung

Griin

- Okologische Vielfalt

+ GroBflachige Entsiegelungen
* Freiflachenbeitrag

* Mehr Grin

Anbinden und Vernetzen

+ Anbindung/Vernetzung, provisorische
Verbindungen

+ Viertel fUr FuB- und Radverkehre nach
Westen 6ffnen

* Netzgedanke + kleinteiligere
Durchwegung

Mobil sein

* Bessere Infrastruktur, Radweg

+ Forderung der Mobilitatswende +
Vernetzung

+ Trennung Radverkehr + MIV (Sicherheit)

+ Alternative zu Autoverkehr in Innenstadt

Anliefern und Parken

* Planungskollision mit dem Publikumsver-
kehr zum CrossFit, Maarweg 132

+ Anliegende Gewerbe weiterhin an StraBe
anbinden

+ Sicherstellung des PKW- und LKW-Ver-
kehrs in beide Richtungen

« Zufahrt, Anlieferung, Parkplatze



Charaktere der Low Line

Die Workshopphase diente der Diskussion
und dem gemeinsamen Austausch sowie
der Ideensammlung zu funf Teilabschnitten
der Low Line (s. Planausschnitt Seite 9).
Dazu wurden Kleingruppen gebildet ent-
sprechend der Interessen und Bezlige der
Teilnehmenden zum jeweiligen Abschnitt.
So konnten sich die Interessensvertretun-
gen dieser Abschnitte kennenlernen und
ihre individuellen Belange kommunizieren
und austauschen.

Unter Heranziehung der folgenden
Fragestellungen wurden schlieBlich die
Abschnitte diskutiert und bearbeitet, um

einerseits Potenziale und Herausforderun-
gen darzustellen und andererseits Charak-
tere und Nutzungen, aber auch potenzielle
Konflikte zu identifizieren:

* Welchen Charakter hat dieser Abschnitt?

* Welche Nutzungen kénnten hier eine
Rolle spielen?

* Was sind die Probleme/Konflikte? Und
wo kénnen sich Kooperationen bilden?

Angeleitet und moderiert von einer
Person aus dem Team Studio Weststadt
arbeiteten die Gruppen jeweils an einem
Kartenabschnitt.

Eindriicke aus
dem gemeinsa-
men Workshop



Aufgabe war es, Markierungen zu setzen,
um die Beantwortung der Fragestellungen
zu visualisieren.

Die einzelnen Abschnitte sowie der
gesamte Korridor der Low Line (siehe Plan
unten, griine Kontur) sind nicht als fixe
Grenze, sondern vielmehr als erste
Annaherung an die Wegeflihrung der Low
Line zu verstehen. Auf der Karte waren die
Bereiche markiert, die von Hitze und Stark-

Charaktere der Low Line
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Kartenabschnitt 1 mit den Gibertragenen Anmerkungen aus der
Gruppenarbeit.
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Abschnitts 1
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Erlauterung zu Abschnitt 1

Die Kleingruppe entschied sich dafir, dass
die Low Line fur diesen Abschnitt drei wich-
tige Auspragungen aufweisen solle: Kreuzen,
Bewegen und Verweilen.

Anbindung nach Miingersdorf

+ Die Low Line soll eine gute Anbindung
nach Mungersdorf fur den FuB- und Rad-
verkehr bieten. Aktuell wird die Anbindung
Uber die WendelinstraBe als wenig attrak-
tivangesehen. Eine solche Verbindung
konnte auch die MIV-Belastung bei Sta-
dionnutzungen reduzieren, da mehr Men-
schen mit dem Fahrrad anreisen wurden.

Der P1 Park

* Der P1 Park, der alle zwei Wochen vom
Rheinenergie-Stadion als Parkplatz fur
den MIV benutzt wird, konnte weiter als
Grunanlage ausgestaltet werden, um die
Attraktivitat zum Verweilen zu erhéhen.
Eine verbesserte Gestaltung des Parks
kdonnte diesen zu einem qualifizierten Auf-
enthaltsort machen, der mehr bietet als
eine Flache zum Parken fur den MIV.

Neuorganisation des motorisierten Indivi-

dualverkehrs (MIV)

* Im Bereich der Stolberger StraBe und Vita-
lisstraBe sollte der MIV neu organisiert wer-
den. Auf der Stolberger StraBe muss der
MIV weiterhin moglich sein. Eine Losung fur
alle Verkehrsteilnehmenden muss gefun-
den werden, um eine gerechte und sichere
Nutzung der StraBBe zu gewahrleisten.

Alternative Streckenfiihrung der Low Line

+ Die Low Line vor der Stolberger Straf3e
374 zu fuhren, wird als kritisch angesehen,
da hier Probleme mit den Eigentumsver-
haltnissen und der Feuerwehrzufahrt auf-
treten kdnnten. Der Alternativvorschlag
ist, die Low Line vor dem Verband der
islamischen Kulturstatten e.V. (VIKZ) in

Richtung Nordosten zu fihren, um diese
Konflikte zu vermeiden.

Gestaltung des urbanen Raums vom VIKZ
bis zum Bundesverwaltungsamt
« Der Raumabschnitt vom VIKZ bis zum Bun-

desverwaltungsamt wird als urbaner Raum
betrachtet, in dem neben einer Rad- und
FuBwegeverbindung auch Aufenthalts-
moglichkeiten, Spiel- und Bewegungs-
flachen fur Kinder sowie begriinte Raume
entstehen sollen. Im VIKZ soll auBerdem
eine offentliche Bibliothek entstehen, die
den AuBenraum mit Aufenthaltsflachen
zum Lesen erganzen kénnte und so eine
Aktivierung des AuBBenraumes schafft.

Begriinung und Gestaltung
* Hinter der Eupener StraBe wird die Low

Line als ein begrunter Verbindungsraum
betrachtet. Auf kurzer Strecke gibt es hier
Querungen der Josef-Lammerting-Allee
und der Eupener StraBe. Diese mussen

so gestaltet werden, dass das Queren fur
alle Verkehrsteilnehmenden gefahrlos und
attraktiv moglich ist.

Quartier 111 und die Bedeutung eines
Quartiersplatzes

+ Das Gelande, auf dem das Quartier 111
entstehen sollte (seit 4 Jahren herrscht
Baustillstand), kénnte zu einem Quartiers-
platz ausgebaut werden. Dieser kdnnte
die verschiedenen Nachbarschaften mit-
einander verbinden und so einen sozialen
Mehrwert schaffen.

Sicherung der Freiraumqualitat und

Einsatz von Urban Gardening

* Die Realisierung der Low Line wird einige
Zeit in Anspruch nehmen. Um jedoch friih-
zeitig eine hohe Freiraumqualitat zu sichern,
kénnten mobile Urban Gardening-Sta-
tionen eingesetzt werden. Eine Kooperation
mit der Gartenwerkstadt Ehrenfeld ware
hier eine vielversprechende Maoglichkeit.

11
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Erlauterung zu Abschnitt 2

Die Kleingruppe entschied sich dafir, dass
die Low Line fur diesen Abschnitt drei wich-

tige Auspragungen aufweisen solle: Kreuzen,

Park und Bewegen.

Probleme

* Trassenfluhrung: Die geplante Trassenfuh-
rung der Low Line verlauft direkt Uber das
Betriebsgelande der Firma Steinert, was
problematisch ist, weil so eine wichtige
Verbindung (hier wurden Feuerwehrbe-

lange genannt) innerhalb des Grundstiicks

unterbrochen wird.

+ Kolner Benzinraffinerie: Ein weiteres
Problem stellt die Uberfiihrung der Low
Line Uber das Betriebsgelande der Kélner
Benzinraffinerie dar.

+ Eisenbahnkreuzung: Die geplante Strecke

kreuzt eine bestehende Eisenbahnlinie,
die fur den Guterverkehr genutzt wird.
Laut den aktuellen gesetzlichen Bestim-

mungen darf diese Linie jedoch nicht mehr

auf ebenem Grund Uberquert werden.

* Die potenzielle Kreuzung Low Line/Maar-
weg hat Konfliktpotenzial, wenn hier in
Zukunft auch die Nutzenden der Neuent-
wicklung von Pandion Cosy ausfahren.

Lésungsansatze

+ Umgehung der Probleme: Eine mogliche
Lésung ware, den Verlauf der Low Line
etwas zu verschwenken und die Trasse in
sudliche Richtung zu fihren, um die Kreu-
zung des Betriebsgelandes von Steinert
zu vermeiden.

* Verbindung mit bestehenden Wegen: Die
Kreuzung mit der Gleistrasse beschreibt
den Wunsch die (Rad-)Verbindungen
auch Uber die Low Line hinaus zu denken
und nach Maéglichkeit einen Anschluss
nach Norden und Suden zu schaffen. Ein
Anschluss konnte beispielsweise an den
500 Meter langen Rad- und FuBweg ent-
lang der Klittenbahn geschaffen werden.

Neue Entwicklungen und Anforderungen
+ Aktuelle Bauvorhaben: Es gibt neue

Industrieprojekte, Wohnungsbau und eine
geplante Schule. Schulwege nach Suden
und Osten mussen ebenfalls bertcksich-
tigt werden.

+ Grine Raume: Der Gleispark wird als

stadtische Parkanlage mit verschiedenen
Funktionen verstanden. Hierzu zahlen z. B.
ein gastronomisches Angebot oder Kiosk,
Aufenthaltsbereiche und Treffpunkte

fur die Schuler*innen und Angestellten
der Umgebung, Kinderspielflachen, ggf.
Kulturangebote in Zusammenhang mit
den ,musischen Einrichtungen der Umge-
bung” und Verkehrsfunktionen.

* Im direkten Umfeld der Gleistrasse wurde

im Zusammenhang mit der vorhandenen
Ruderalvegetation von einer ,Wildnis”
oder einem ,Wald" gesprochen.

Verkehrsanbindung
+ Radverbindungen: Die Radverbindungen

sollten méglichst gerade verlaufen, um
eine attraktive Nutzung zu gewahr-
leisten. Zu viele Kurven und Schlenker
wurden die Qualitat der Radverbindung
beeintrachtigen.

+ Kreuzungspunkte: Als wichtige Kreu-

zungspunkte werden der Maarweg

und die Kreuzung der Low Line mit der
Gleistrasse gesehen. Im Bereich Maar-
weg wurden vor allem problematische
Kreuzungssituationen der vielen bereits
bestehenden Ein- und Ausfahrten genannt
und unterstrichen, dass diese gut geplant
werden mussen, um eine sichere Low Line
zu schaffen.

13



Abschnitte 3und 4

Kartenabschnitte 3 und 4 mit den tUbertragenen Anmerkungen
aus der Gruppenarbeit.

Gesammelte
Ideen zur Aus-
gestaltung der
Abschnitte 3 und 4



Erlauterung zu den Abschnitten
3und 4

Die Kleingruppen entschieden sich dafur,
dass die Low Line flr diese Abschnitte
insbesondere eine wichtige Auspragung auf-
weisen solle: Verbinden.

Abschnitt 3

Konflikt mit der Osterinsel

* Es besteht ein ungeldster Konflikt mit
der bestehenden Bauwagensiedlung
Osterinsel.

Gemeinsame Nutzung von FuB3- und

Radwegen

+ Kritik an der gemeinsamen Flhrung von
FuBwegen, Radwegen und Autoverkehr
aufgrund der Tiefgaragenzufahrt von
Pandion Cosy

Attraktive Adressbildungen fiir Industrie

und Gewerbe

+ Kleine Platze zum Verweilen (z. B. in der
Mittagspause) fiir Mitarbeitende von
Industrie- und Gewerbebetrieben kénnten
als attraktive Adressbildungen vorgese-
hen werden.

Neue Entwicklungen

+ Es entstehen viele neue Projekte mit dem
Ziel, Wohnraum zu schaffen.

+ Positiv hervorzuheben ist, dass durch das
Vorhaben Pandion Cosy ein Spielplatz
geschaffen wird.

* Weitere Ideen fiur die Gestaltung des
offentlichen Raums umfassen Platze fur
Mittagspausen und/oder einen Outdoor-
Fitnesspark in Erganzung zu den bereits
vorhandenen Sportanbieternim
Abschnitt 3.

Abschnitt 4

Funktionale Anforderungen an die Low
Line
* Westlich der Oskar-Jager-Straf3e im

Abschnitt 4 muss die Low Line verschie-
dene Funktionen GUbernehmen.

« Der Bereich soll eine hohe Flexibilitat

bieten, um den Raum fur unterschiedliche
Verkehrsteilnehmende bereitzustellen.

Gewerbliche Nutzung und Verkehr
* Nordlich der Low Line, stdlich der Wid-

dersdorfer StrafB3e, bleibt laut Zielbild eine
gewerbliche Nutzung bestehen.

+ Die Anlieger*innen werden teilweise Uber

eine PrivatstraBe von der Oskar-Jager-
StraBe an den zuklnftigen Verlauf der
Low Line erschlossen. Diese ErschlieBung
muss zwingend erhalten werden und
schliet den MIV ein.

* In diesem Bereich sind autoaffine Nut-

zungen vorgesehen, die uberregionale
Besuchende anziehen sollen. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung als mog-
liche Konfliktlésung wurde diskutiert.

« Der Auto- und Lieferverkehr muss weiter-

hin ermdglicht werden.

Potenzial fiir zukiinftige Entwicklungen:
* Besonders im sudlichen Bereich bietet die

Low Line Umsetzungspotenzial, da dort
eine urbane Mischnutzung umgesetzt wer-
den soll, wozu auch Freiflachen gehoren.

* Die bereits im Bebauungsplan gesicherte

Nord-Sud-Achse noérdlich der Low Line
(griine Achse, die das Max Becker-Areal
in Nord-Sud-Richtung queren soll) muss
in die Realisierung kommen, um eine Ver-
netzung in Nord-Sud-Richtung neben der
bestehenden Ost-West-Verbindung zu
ermoglichen.

Chancen fiir die Anrainer*innen
* Im Verlauf der Diskussion wurde deutlich,

dass die Low Line eine wertvolle Chance
fur die Anrainer*innen darstellen kann.
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Abschnitt 5
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&——>  wichtige Verbindungen / Abindungspunkte an die Low Line |
|

iR N~ s ~ Y Rp—

Kartenabschnitt 5 mit den Gbertragenen Anmerkungen aus der
Gruppenarbeit.

Gesammelte
Ideen zur Aus-
gestaltung des
Abschnitts 5
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Erlauterung zu Abschnitt 5

Die Kleingruppe entschied sich dafur, dass
die Low Line fur diesen Abschnitt drei wich-
tige Auspragungen aufweisen solle: Kreuzen,
Verbinden und Orientieren.

S-Bahnhof bis Vogelsanger StraBBe

* Im vorderen Bereich zwischen S-Bahnhof
Ehrenfeld und Vogelsanger Straf3e ist vor
allem die Orientierung wichtig.

+ Es wurde diskutiert, den ,Auftakt” der
Low Line im Bereich der Vogelsanger Str./
Gruner Weg zu gestalten, da zu diesem
Punkt vielfaltige Wegeverbindungen mog-
lich sind. Im Bereich Ecke Vogelsanger
StraBe/ HeliosstraBe wurde ebenfalls eine
Auftaktsituation oder ein Orientierungs-
punkt fur die Low Line mit dem geplanten
.Kulturbaustein” auf dem Heliosgelande
diskutiert. Dennoch ist die Sichtbarkeit/
Orientierung zur Low Line vom Bahnhof
Ehrenfeld aus sehr wichtig.

« Parallel zur HeliosstraBe verlauft eine
FuBwegverbindung Uber das Gelande der
Heliosschule. Diese wird als alternativer
Verlauf der Low Line ins Spiel gebracht.

* Nutzungen, die Mobilitat und Verweilen
sowie Kunst und Kultur einbringen, wer-
den am S-Bahnhof Ehrenfeld verortet. Die
Nutzung der S-Bahn-Bdgen wurde vor-
geschlagen. Hier wurde die Frage gestellt,
ob die Verortung im Korridor der Low Line
sein muss, oder auch z. B. Flachen noérd-
lich des S-Bahnhofs betrachtet werden
konnten. Als Beispiel wurde die unter-
genutzte Spielplatzflache Schonsteinstr./
Bartholomaus-Schink-Str. genannt.

Griiner Weg

- Uber den Griinen Weg wird der MIV-Ver-
kehr und Lieferverkehr zum Aldi Std
(sowie teilweise zum Bauhaus und zum
Kubikon Ehrenfeld) abgewickelt. Diese
Verkehre mussen weiterhin méglich sein.
In Teilen wird der Korridor also auch durch

den MIV-Verkehr genutzt werden, wenn
auch eingeschrankt (z. B. nur Einbahn-
straBe/nur Kreuzen des Korridors).

+ Aldi Sud hat Planungen auf dem eigenen
Grundstuck, die bis zur Grundsticks-
grenze am Grinen Weg reichen. Eine
Nutzung des Grundsticks durch die Low
Line ware zu prifen.

* Wichtig ist die Anbindung dieses
Abschnittes an das direkte Umfeld. Ver-
binder z. B. zum Vulkan-Gelande

+ Auf der Ostseite des Korridors sind par-
allel gut nutzbare Wege fir den Fuf3- und
Radverkehr vorhanden.

Kreisverkehr Griiner Weg bis

Oskar-Jager-StraBe

+ Dieser Abschnitt ist schon heute nutzbar,
jedoch nicht als durchgangige Fu3-Rad-
verbindung erkennbar. Es ist teilweise
unklar, wo der Weg verlauft, an einigen
Stellen wird das Gefuhl erweckt, auf einem
Privatgrundstilick zu gehen/fahren.

+ Sudlich der Weinsbergstr. wurde tber
potenzielle Flachen fir erganzende
Nutzungen gesprochen. Hier scheinen
aber die Nutzungen der Grundstucke dem
entgegenzustehen.
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Low Line
Gesamtraum

Gesamter Korridor der Low Line mit den ibertragenen Anmerkungen aus der Gruppenarbeit.
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Die funf Abschnitte wurden zusammenge-
fuhrt, sodass die Low Line als Gesamtraum
erkennbar wurde. In der groBen Gruppe
wurden die einzelnen Abschnitte vorgestellt

und offene Fragen geklart.
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Ausblick

Entwicklungsplanung Weststadt

In den kommenden Monaten wird die

Low Line auf Grundlage des Workshops
weiter qualifiziert. Im April 2025 wird ein
Zwischenbeschluss zur weiteren Vorge-
hensweise und Qualifizierung der Low Line

Recht herzlichen Dank fir die Teilnahme,
den spannenden Austausch und die pro-
duktive Mitarbeit zur Low Line.

Wir freuen uns auf die nachsten Schritte.

angestrebt.
Zwischenbeschluss
Frihling 2025 Spatsommer 2025
Onlinedialog
@ Strukturkonzepte "D
g * Offentli g
[e] Weststadt ‘entliche Werkstatt:
a‘ Forum Zukunft Weststadt
o
Verwaltungs-
workshop
03.09.2024

PLANUNG i

Zwischenstand

N Strukturkonzept |EE—

Steckbriefe

Klimaneutralitats:
 <onzept

\ Verkehrs- und
Mobilitatskonzept

Zusammen:
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Onlinedialog
Yamm Stadtriume

Stakeholder

r dialog 4

Offentliche Werkstatt:
‘ammml Ergebniss Weststadt

Nach politischer
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Offentliche Ausstellung

Vertiefende
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trachtung
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Entwurf

Mobilitéatpflich-
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Entwicklungspla-
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zept Abschlussbericht
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Weitere Informationen unter
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