Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlaq 25

Larmart: StraBenlarm 24h

Sanierungsprogramm an Bundesfern- und
LandesstraRen

Hohe Prioritat: 144
Niedrige Prioritat: 27

69 Kommentare

Im Larmschutz wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge als Larmschutz beim
Bau und wesentlicher Anderung von Verkehrswegen und der Larmsanierung als
Larmschutzmalinahmen an bestehenden, baulich nicht zu verandernden Verkehrswe-
gen.

Die Larmsanierung an Bundesfernstral3en ist eine freiwillige Leistung des Bundes nach
Haushaltslage; es gibt keine gesetzliche Verpflichtung zu dieser Leistung. Bereits seit
1978 wird Larmschutz an bestehenden Bundesfernstral3en auch in Koln durchgefinhrt.

Eine der Grundvoraussetzungen fir eine LArmsanierung ist, dass der "Beurteilungspe-
gel" einen der maf3geblichen Immissionswerte der La&rmsanierung in Abhangigkeit von
der Gebietskategorie tUberschreitet. Die LA&rmpegel werden mit dem aktuellen Ver-
kehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren berechnet.

e Fir Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemei-
ne Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsiuber 67 dB(A) und nachts
57 dB(A) als maRRgebliche Immissionswerte.

e Fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maf3geblichen Werte an Bundesfern-
stralR3en tagsiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A).

e In Gewerbegebieten sind tagsuber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) mafigeblich.

e An Landesstral3en gelten generell die Werte von 67 dB(A) bei Tag und 57 dB(A) in
der Nacht.

Die Kommunen weisen die Gebiete in ihren Bebauungsplénen aus. Zur Beurteilung der
Larmpegel kénnen nicht die Larmpegel aus der EU-Larmkartierung herangezogen
werden, da diese nach einem anderen Verfahren berechnet werden.

Larmsanierung besteht in Mal3hahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Malinahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).
Zu den aktiven LarmschutzmalRnahmen gehoren:
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e \Walle

e Waénde

e Wall/Wand-Kombinationen

e larmmindernde Fahrbahnoberflachen

e Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen

Passive LarmschutzmalRnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbautei-
len schutzbedurftiger Raume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern oder
Laftern.

Nach Auswertung der 1. Online-Phase und weiteren Analysen wird angeregt, folgende
Bereiche auf die Méglichkeit der Anwendung der LaArmsanierung von den Landesbetrie-
ben StralRen NRW zu uberprifen:

e A 1lin Bereich Koln-Merkenich
e A 57 im Bereich Koln-Bilderstockchen / Neuehrenfeld
e A 555 im Bereich Hahnwald / Rondorf / Godorf

Eigentimer von Immobilien kdnnen sich mit Larmproblemen zustéandigkeitshalber an
den Landesbetrieb StraRen NRW wenden.
http://www.strassen.nrw.de/einrichtungen/nl/index.html Dort wird die Larmsituation
entsprechend den Regelungen der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmschR97) in
Verbindung mit den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-90) Uberpruft und
das weitere Verfahren durchgefuhrt.

Nachfolgende Tabelle listet alle geplanten und in Bau befindlichen BaumalRnahmen an
Bundesfern- und Landesstral3en auf. Hierbei handelt es sich sowohl um Baumalfinah-
men zur LArmsanierung als auch Malinahmen der Larmvorsorge bei StralRenneu- und —
ausbau.

Weiterfihrende Informationen ,Hinweise Landesbetrieb Stralenbau NRW"*

Liste der geplanten und in Bau befindlichen BaumaBnahmen an Bundes-
fern- und LandesstraBen

(Unter Vorbehalt => Zur Umsetzung sind die Rechtskraft eines Planfeststellungsbe-
schlusses (Ausbau- und Neubaumafl3nahmen), die Entscheidung zur Verwirklichung
und die Finanzierungszusage des Vorhabenstragers notwendig)


http://www.strassen.nrw.de/einrichtungen/nl/index.html
http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html
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. . Zeit Material
StraRe Abschnitt Bezeichnung
(unter Vorbehalt) (Dstro)
AK KoIn-West — _streifi - SMA
A1 6-streifiger Aus In Bau
DB (K — AC) bau (-2 dB(A))
DB (K- AC) - _streifi - SMA
A ( ) 6-streifiger Aus In Ba
AK K6In-Nord bau (-2 dB(A))
Y AK KoIn-Nord Umbau mittelfristig
A 57
8-streifiger Aus-
A AS Leverkusen— | J Im Planfeststel-
3
AS KéIn-Miilheim lungs-Verfahren
AS KoIn-Mulheim
_ 8-streifiger Aus- OPA
A3 ba In Bau
AS KolIn-Dellbriick (-5 dB(A))
AS KolIn-Dellbrtick
-streifi - OPA
A3 |~ gasutrelflger Aus Fertig gestellt 2008
AK K6In-Ost (-5 dB(A)
AK KoIn-Ost — -streifi - SMA / Beton
A3 o 8-streifiger Aus Fertig gestellt 2005
Griesinger StraRe | bau (-2 dB(A))
A3 ﬁg{"Rath I'Heu- | | srmsanierung 2012/2013
AS Frechen-Nord Vollausbau AS
— ollausbau . -
A4 Erechen-Nord Mittelfristig
AK Koln-West
A 4 | KdIn-Merheim Larmsanierung 2012 /2013
A4/ . " . -
A 555 AK KoIn-Sud Umbau Mittelfristig
AD KoéIn-Porz — -streifi -
A 59 6-streifiger Aus Mittelfristig
AS Flughafen bau
AS Flughafen — -streifi -
A 59 | g9 6-streifiger Aus Langfristig
AS Lind bau
5 —Li Deckschicht- SMA
gg | Koln/Porz—Lind Ab 10 /2011 Bau
— Wahn erneuerung (-2 dB(A))
OU KoélIn / Me- Planfeststellung
BS1 | schenich Ortumgehung eingeleitet -2 dB(A)
OU Hurth / Her- Planfeststellun
B 265 | mihlheim - Ortumgehung 9 -2 dB(A)

AS Koln / Miltar-

eingeleitet
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ring
Ausbau Bruhl — o
L 150 Ausbau Kurzfristig
K6In-Godorf
Koln-Gregor-
Mendel-Ring
L 213 | (im Bereich der Larmsanierung 2012
Siedlung
Egelspfad)
Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum Mittel- bis langfristig
Kostentendenz Mittel bis hoch
Zustandigkeit externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Die moglichen aktiven und auch passiven Malinahmen aus dem Larmsanierungspro-
gramm des Landesbetriebs StraRenbau NRW fiihren zu einer Verminderung des Stra-
Renverkehrslarms an Bundesfernstral3en. Sie haben damit direkte und positive Auswir-
kungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Das Larmsanierungsprogramm des Landesbetriebs StralRenbau NRW kann mittel- bis
langfristig gepruft und umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:
Die Zustandigkeit fur die Malinahme liegt beim Landesbetrieb Strallenbau NRW.

Ziel der MaBnahme:

Schutz der Allgemeinheit vor erheblichen Belastigungen durch Stralenverkehrslarm
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Kommentare:

Kommentar von PrinzBauer
23.11.2011 | 14:50

unterstitzt den Vorschlag
Ran an die A 57!

Verlangert den Deckel tber der A57 von der Inneren Kanalstral3e bis zum Blucherpark.

Das bedeutet nicht nur Lamrschutz, sondern auch neue Flachen zur Attraktivierung des
Wohnumfelds. Einen BEitrag zur Finanzierung konnten Erlése Uber einige Grundstiicks-
verkaufe einbringen, zum Beispiel gleich zu Beginn am alten StralRenverkehrsamt.

/Kommentar von Arnold

02.12.2011 | 16:19

Ran an die A 57!

Ich unterstitze den Vorschlag voll und ganz. Was auf der
Al im Bereich Kdln-Weiden mdglich ist, sollte auch in ei-
nem wesentlich zentraler gelegenen Innenstadtbereich rea-
lisierbar sein. Bei dem Dauerlarm der von Wohngebieten
umgebenen A 57 ohne bisherigen Schallschutz besteht
zwischen der Inneren Kanalstraf3e und dem Blicherpark
dringender Handlungsbedarf.

—

Kommentar von NeuNeuEhrenfeld
03.12.2011 | 19:05

Kann mich meinen Vorgangern nur anschlieBen.

S

Kommentar von Cleder2011
29.11.2011 | 19:02

ist neutral
Larmschutzwand Koln Pesch

schliel3t endlich die Licken an der A1 mit entsprechenden Larmschutzwanden. Der
Larm ist

nicht mehr zu ertragen. Im Garten kann man kaum noch sitzen. Seidem die neue (nicht
vollstandige) Larmwand steht, ist es lauter als je zuvor

—
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Kommentar von kromrey
10.12.2011 | 17:54

Luckenschluss in Pesch

Die fehlende Lucke im Larmschutz an der A 1 in Pesch ist
dringend erforderlich, da ansonsten die bereits errichteten
Wande ihre Wirkung nicht entfalten kdnnen. Je nachWind
und Wetter ist kaum eine Besserung festzustellen.

Hier muss dringend nachgebessert werden werden.

——

Kommentar von ulla65
10.12.2011 | 18:21

Larmschutzwand Koln-Pesch

Ohne eine SchlieBung der Licke bringt das bereits fir den
Larmschutz verbaute Geld keinen Nutzen.

S

Kommentar von Perchte
01.12.2011 | 10:17

unterstitzt den Vorschlag
A57 Einhausung und OPA

Beim Betrachten der Larmkarten fur die Stral3e fallt auf, dass insbesondere im Stadtge-
biet Koln die A57 eine herausragende Larmquelle darstellt. Bis hin zum Militarring sind
die Grenzwerte der Larmsanierung nachts weit Gberschritten (Uberschreitungen von
mehr als 5dB(A)!). Eine moglichst weit reichende Einhausung ware aus meiner Sicht die
zielfuhrende Losung, da die Wirkung des offenporigen Asphaltes mit der Zeit durch Ein-
lagerung von Verunreinigungen in den Poren abnimmt. Auch wenn Freizeit und Erho-
lungsflache im Sinne der Larmsanierung nicht schitzenswert sind mochte ich an dieser
Stelle betonen, dass sich hier jede MalRnahme auch positiv auf den Erholungswert vieler
Ehrenfelder, Nippeser, Bickendorfer, .... Familien beim Aufenthalt im Bllicherpark aus-
wirkt.

/Kommentar von Arnold

02.12.2011 | 16:11

A57 Einhausung und OPA

Eine Einhausung wirde nicht nur Freizeit- und Erholungs-
flachen betreffen, sondern auch erheblich die Wohnqualitat
in den angrenzenden Wohngebieten in Neuehrenfeld (Be-
reich Mylius-, Herkules- und Graeffstral3e) verbessern.

= ;
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Kommentar von kromrey
10.12.2011 | 17:59

Larmschutz an der A 57

Vom Militaring bis zur Briicke der Butzweiler Strafl3e wurde
die A 57 mit einem Larmschutzwall eingefasst. Im weitern
Verlauf der A 57 in Richtung Innenstadt fehlt nach nach
Osten jeglicher Larmschutz. Insbesondere fur Longerich ist
der unmittelbar an die Brucke der Butzweiler Stral3e an-
grenzende flache Bereich sehr &rgerlich, da der Stral3en-
larm hier ungehindert bis tief in die Wohngebiete eindringt.
Ein Erdwall kbnnte sicherlich hier viel Larmentlastung brin-
gen.

S

Kommentar von ulla65
10.12.2011 | 18:25

Larmschutz an der A57

Mit der Schliel3ung der kleinen Licke von der Butzweilerstr.
Richtung Innenstadt kdnnte mit sehr geringem Aufwand die
Wohngebiete in Longerich deutlich vom Autobahnlarm ent-
lastet werden.

—

Kommentar von dieterweyers
01.12.2011 | 11:32

unterstitzt den Vorschlag

Larmreduktion auf der A555

Die hier gemachten Vorschlage sind gut und kénnen die Belastungen durch Larm deut-
lich reduzieren. Step 1 Geschwindigkeitsreduktion in beiden Seiten der Autobahn, Step
2 Flusterasphalt aufbringen Step 3 Larmschutzwand .

Die Burger werden es danken

Kommentar von Henningsen

02.12.2011 | 16:15

Larmreduktion auf der A555

Es ware sehr zu begrissen, wenn die Vorschlage umge-
setzt wirden (Geschwindigkeitsrduzierung/Flisterasphalt/
Larmschtzwand). Insbesondere bei dem haufigen
Westwimd ist die Larmbelastigung enorm.

Py 7
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Kommentar von mueller
08.12.2011 | 14:37

Die 555 muss leiser werden

Am Ab Kreuz-Sud missen Geschwindigkeitsbegrenzungen
in beide Richtungen moglich sein in Kombination mit Flis-
terasphalt. Die A 555 ist zu einer Raserstrecke verkommen!

P

Kommentar von Kanzberg
09.12.2011 | 12:47

GESCHWINDIGKEIT RUNTER AUF DER 555 UND
ZWAR IN BEIDE RICHTUNGEN

Im Zuge des mittelfristigen Umbaus der 555 wird man hof-
fentlich an larmarmen Asphalt denken. Aber was immer
auch "mittelfristig” bedeuten mag, den Autobahnlarm auf
der 555 ist mit einer Geschwindigkeitsreduzierung kurzfris-
tig beizukommen. MIr schleierhaft, warum man nicht mehr
auf die Anwohner in Godorf/ Rondorf und Hahnwald Rick-
sicht nimmt, die durch alle méglichen Zubringerstral3en
schon genug belastet sind. Liebe Anwohner, wehrt Euch!!

P

Kommentar von sophielexa
06.12.2011 | 14:39

Larmreduktion auf der A 555
Dem kann ich mich nur anschliessen!!

=

Kommentar von mannimaq
01.12.2011 | 13:32

sonstiges
LarmsamierungsmaBnahmen an Autobahnen

Ich finde es hochst Ubel, dass bei einem Autobahnausbau, der faktisch ein Neubau ist,
auf Larmschutzmaflinahmen verzichtet wird. Das ist eine riesige Gesetzeslicke und
MUSS schnellstens geédndert werden. Besonders im Hinblick, dass dieses Problem ja
nicht neu ist. Also: auf, ihr Politiker, verdient euch mal eure Diaten. (Sonst wisste ich
nicht genau, warum die Altersvorsorge um 500 E aufgestockt werden sollte. es sei denn,
H&auschen in ruhigen Gegenden werden noch seltener und damit unbezahlbarer.
mannimaq

e !
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Kommentar von ModerationDF
01.12.2011 | 15:11

Bitte beachten Sie die Spielregeln

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer,

Bitte stellen Sie auch bei hitzigen Diskussionsthemen ihre
sachlichen Argumente in den Vordergrund, und vermeiden
Sie Aussagen die andere Personen verletzen oder beleidi-
gen konnten.

Gruf3 und besten Dank

ModerationDF

S

Kommentar von khbkoeln
01.12.2011 | 17:26

unterstitzt den Vorschlag

Lucken schlieBRen

Larmschutzwande und (tiberwachte) Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnen den Larm,
der von den BABs ausgeht sicher dampfen. Wie aber auch andere Kommentatoren er-
wahnen, sind viel zu viele Locher vorhanden. Auch dem Lovenicher Deckel sehe ich mit
einiger Unruhe entgegen, da ich starke Larmbelastungen an den Tunneleingangen und
Ausfahrten erwarte. Nordlich des Tunnelausgangs bis zur Briicke (Zaunstraf3e) tber die
Al ist ohnehin eine Licke, die schon jetzt fir ordentliche Beschallung Richtung Love-
nich und Widdersdorf sorgt.

—

Kommentar von okehrl
02.12.2011 | 15:21

keine Verknupfung

A 555
GrolRRer Larm von der Autobahn direkt ins Wohngebiet hinein.

—
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Kommentar von nikneng
02.12.2011 | 15:39

unterstitzt den Vorschlag
Larmpegel A555

In der Tat ist der Larmpegel an der A555 extrem hoch! Das offensichtlich gestiegene
Verkehrsaufkommen in den vergangenen Jahren hat zu einem konstanten Dauerrau-
schen geflhrt, das je nach Wetterlage in der Lautstarke variiert, aber stéandig prasent ist.
Hier kdnnten Massnahmen wie der neue 'Flisterasphalt’ oder eine Schutzwand mit Si-
cherheit zu einer grosse Entlastung zu beiden Seiten der Autobahn fiihren.

—

02.12.2011 | 16:10

unterstitzt den Vorschlag
A555 Hahnwald/Rondorf

Seit Jahrzehnten "kdmpfen" die Anwohner fur eine Larmreduzierung der Autobahn A555
in Hohe Hahnwald/Rondorf. Eine Temporeduzierung in beide Richtungen, sowie eine
Fahrbahnsanierung mit "Flisterasphalt” waren die ersten Schritte in die richtige Rich-
tung!

Eine Larmschutzwand wirde das Thema naturlich auch stark unterstiitzen. Alle genann-
ten Vorschlage wurden ja auch schon ein paar KM weiter Richtung Bonn (H6he Wesse-
ling) vor Jahren realisiert... Warum also nicht auch hier? Ich hoffe und freue mich auf
eine Umsetzung!

——

ommentar von murielle
11.12.2011 | 14:17

Larmschutz A555 Hahnwald

Leider haben wir versdumt in 30 Jahren,die wir im Hahn-
wald wohnendie Larmimmission zu mes-
sen;zwischenzeitlich ist der Larm oftmals unertraglich und
&Rt eine Entspannung im Aul3enbereich kaum noch
zu.Deshalb,korrigiert diese Entwicklung und ergreift die er-
forderlichen MalRnahmen
bald!'!Geschwindigkeitsbegrenzung, Flusterasphalt, Larm-
schutzwand ,aber bitte bald!!

=
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Kommentar von BaE
02.12.2011 | 16:13

keine Verknupfung
A 555/ A4 Bereich Hahnwald

Wer in diesem Autobahnkreuz liegt, leidet Tag und Nacht. Wir kbnnen nur noch mit ge-
schlossenen Fenstern schlafen; der Genul3 eines Terrassenbesuches ist schier ausge-
schlossen, weil man sich nicht unterhalten kann - Larm-Larm-Larm

—

Kommentar von Schoenau
02.12.2011 | 17:49

keine Verknupfung
Larmreduzierung A555 Stadtteil Hahnwald

Die Larmbelé&stigung im Stadtteil Hahnwald unmittelbar an den extrem frequentierten
Autobahnauf- und abfahrten (IKEA) sind nahezu unertraglich. Wer hier wohnt, kann von
langeren Aufenthalten im Garten oder getffneten Fenstern nur traumen. Es herrscht
Tag wie Nacht ein Dauerrauschen, mal starker, mal schwacher. Da auf der A555 (Wes-
seling/Bornheim) schon Teilstlicke einer Larmschutzwand existieren, sollte der weitere
Bau gerade in den Bereichen Hahnwald und Rondorf schnellstmdglich realisiert werden!

—

Kommentar von rfuhrmann
02.12.2011 | 20:52

keine Verknupfung
Larmreduzierung A555 fur den Hahnwald

Eine Larmreduzierung im Bereich Hahnwald an der A 555 ist dringend nétig. Schritt 1
Temporeduzierung ist zum Teil erfolgt, Schritt 2 Flusterasphalt musste zeitnah umge-
setzt werden, Schritt 3 LArmschutzwand ware ein grol3er Wunsch der Bewohner im
Hahnwald. Es ware sinnvoll das Projekt nicht mittelfristig wie im Plan, sondern kurzfristig
anzugehen. 20 Jahren Warten auf eine Verbesserung ist lang genug!

T

ommentar von mueller
08.12.2011 | 14:41

Die Rondorfer leiden auch!

Wenn es schon an finanziellen Mitteln hapert, warum dann
nicht einfach eine Geschwindigkeitsreduzierung? Das ware
doch die einfachste Losung.

=
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Kommentar von irisp
02.12.2011 | 21:13

unterstitzt den Vorschlag
Larmreduzierung A555 Stadtteil Hahnwald

der Larm an der A 555 im Bereich Ikea/Godorf bis zum Verteilerkreis-Sid ist unertrag-
lich. Durch den steigenden Verkehr nimmt er eher zu als ab. Dringend uberfallig ist eine
Larmsanierung! Flusteraspalt in Kombination mit Temporeduzierung und im letzten
Schritt eine Lamrschutzwand sind notig. Der Autobahnlarm Tag und Nacht ist fir die
Anwohner eine echte Belastung. Der Plan sollte aber nicht mittelfristig sondern kurzfris-
tig umgesetzt werden. Die Anwohner warten schon sehr, sehr lange - Jahrzehnte, dass
endlich etwas passiert. Bitte auf die Prioritatenliste nach oben setzen.

—

Kommentar von TBerlemann
03.12.2011 | 13:48

unterstiutzt den Vorschlag
A 555

Wir wirden es sehr begruf3en, wenn die Situation nachhaltig verbessert wiirde. Die Be-
lastung durch den

Verkehr auf der A 555 muss kurzfristig durch geeignete Massnahmen sinken. Im Sinne
aller hier ansassigen Familien.

—

Kommentar von Hsk
03.12.2011 | 15:16

unterstitzt den Vorschlag
A555

laermschutzmassnahmen sollten hier eine héhere Prioritat haben. Starke Zunahme des
Verkehrs, nach wie vor ein Strassenbelag mit hohem Gerauschpegel, keine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf den ersten 2 km Richtung Bonn, keine Larmschutzwand, etc.
Belegen eine bedauerliche jahrelange Untaetigkeit von Verwaltung und Politik.

—

12
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Kommentar von lenzen
03.12.2011 | 18:59

unterstitzt den Vorschlag
Larmreduzierungen an der A555

Ich finde, dass die Stadt KoIn sehr starken Einfluss auf die Landesbetriebe nehmen sol-
len, damit die Larmimmission der A555 in den Ortsteil Hahnwald reduziert werden. Dies
kann in zeitlich abgestuften MalRnahmenkombinationen erreicht werden. Abrollgerdusch
reduzierte neue Fahrbahndecke, Geschwindigkeitsreduzierung auf 100km/h, bzw.
80km/h bei Nacht ( nur wirksam bei Geschwindigkeitskontrollintervallen) und als wich-
tigste Malinahme der Bau einer La&rmschutzwand bzw. eines Larmschutzwalles. Wir
wirden diese letzte Malinahme sicher in einer Art ppp-Modell als Birger finanziell un-
terstiitzen, sollte daurch eine zeitliche Beschleunigung erfolgen.

—

Kommentar von Aldo
04.12.2011 | 02:35

unterstitzt den Vorschlag

Larmreduktion auf der A555

Durch die nur einseitige Larmschutzreduktion, ist der Larm nicht reduziert, sondern eher
erhoht worden. Die Errichtung eines Larmschutzwalls direkt hinter dem Kreuz-Std wiir-
de den Larm erfolgreich bek&mpfen.

—

Kommentar von Kanibel
04.12.2011 | 11:07

unterstitzt den Vorschlag
A 555

Es ware sehr zu begriissen, wenn die Vorschlage umgesetzt wirden (Geschwindig-
keitsrduzierung/Flusterasphalt/ Larmschtzwand). Insbesondere bei dem hé&ufigen
Westwimd ist die Larmbelastigung oft unertraglich.

—
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Kommentar von klingenberg
05.12.2011 | 14:17

unterstitzt den Vorschlag
A555 Hahnwald/Rondorf

Ich begrisse die Vorschlage und setze auf Temporeduzierung in beide Fahrbahnrich-
tungen, Fahrbahnsanierung mit "Flisterasphalt" und ggf. Einrichtung einer Larmschutz-
wand!!

/Kommentar von drrudolfzankovich

10.12.2011 | 07:42

A555 Hahnwald

Ich begriisse die Vorschlage und empfehle Fahrbahnsanie-
rung durch Flisterasphalt.

S

Kommentar von knokkezoute
05.12.2011 | 22:35

unterstitzt den Vorschlag
A 555

Seit Jahren warten wir (die Bewohner des Hahnwalds) auf eine Verbesserung bzgl. des
Larmschutzes.!! Daher winsche ich mir Geschwindigkeitsbegrenzung in beiden Fahr-
richtungen, Flisterbelag und einen Larmschutzwall oder Larmschutzmauer, wie sie be-
reits auf der Rondorfer Seite exisiert.

—

Kommentar von christine
06.12.2011 | 09:18

unterstitzt den Vorschlag
A 555 Rondorf/Hahnwald

Flisterasphalt, Temporeduzierung und weitere Schallschutzmassnahmen sind hier seit
langem uberfallig !

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Koeln123
06.12.2011 | 10:35

unterstitzt den Vorschlag
A 555 Rondorf-Hahnwald

Wir brauchen dringend LarmschutzmalRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Flusterasphalt und Larmschutzwande um eine akzeptable Wohnqualitat zu erreichen.

e

Kommentar von maosterrieth
06.12.2011 | 10:37

unterstitzt den Vorschlag
A555 zu laut

Guter MaRnahmenansatz, auch kleine Schritte helfen. Geschwindigkeitsreduktion in
beide Richtungen. Leise Fahrbahndecke und Larmschutzwand.

—

Kommentar von buergeri
06.12.2011 | 10:43

unterstitzt den Vorschlag
A 555 Rondorf - Hahnwald

Viele Jahre warten wir jetzt schon auf LarmschutzmalRnahmen, damit auch wir in einem
lebenswerten Umfeld wohnen kdnnen.

Hierfir werden dringend zumindestens die kleinen Schritte gebraucht wie FlUsteras-
phalt, Geschwindigkeitsbegrenzungen und vor allem Larmschutzwande!

—

Kommentar von maw32
06.12.2011 | 10:46

unterstitzt den Vorschlag
A555 kann leiser sein
Ich begriRe den Vorschlag, ein erster Schritt ware eine Geschwindigkeitsreduktion in

Und setzt nur guten Willen voraus.

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Cadzand
06.12.2011 | 17:39

keine Verknupfung
A 555

Wir warten seit 20 Jahren darauf, dass der Autolarm auf der A555 Hohe Hahnwald -
Rondorf eingeddmmt wird. Stattdessen ist die Larmbelastung in den Jahren immer

schlimmer geworden. Es wird echt Zeit, dass nicht mehr geredet sondern gehandelt wird
m

—

Kommentar von Gredies
07.12.2011 | 10:25

unterstitzt den Vorschlag
Das Handicap: Die Gerauschkulisse!

Jeder der einmal mit dem Auto Uber den sogenannten Autobahnfllisterbelag auf der A3
bei Kbln gefahren ist weil3, wie angenehm leise Autoverkehr klingen kann. Einfachste
Mal3nahmen wie diese und eine Reduzierung der Geschwindigkeit wirden das leidige
Thema endlich beenden und die Bewohner rund um das Gebiet wieder ruhig schlfen
lassen.

—

Kommentar von Foema
07.12.2011 | 15:35

keine Verknupfung
A 555 viel zu laut!

Steter Tropfen hohlt den Stein, stetiges Rauschen macht uns krank! Wann kommen
endlich die schon oft erwahnten aber leider nicht umgesetzten Larmminderungsmal-
nahmen fur den Hahnwald?

Bei Westwind (haben wir fast immer) ist das Hintergrundrauschen sehr unangenehm,
am Abend und am Wochenende( wenn mal kein Ruckstau von der A 4 da ist) werden
die ersten Kilometer als Rennstrecke mibraucht, was zu einer enormen Larmemission
fahrt.

Baut endlich diese Mauer!!!

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von RuedigerG
07.12.2011 | 16:21

keine Verknupfung
A 555

Die Autobahn ist so laut, dass man sich nicht vor der Tur
aufhalten kann!

e

Kommentar von GaseV
07.12.2011 | 16:24

unterstitzt den Vorschlag
A 555
Der Larm der A 555 ist unertraglich!

—

Kommentar von HannappelV
07.12.2011 | 16:28

unterstitzt den Vorschlag
A 555
Der Larm der A 555 ist unertraglich.

—

Kommentar von DreessenS
07.12.2011 | 16:30

unterstitzt den Vorschlag
A 555
Der Larm der A 555 ist unertraglich.

—

Kommentar von FeuersaengerA
07.12.2011 | 16:32

unterstitzt den Vorschlag
A 555
Der Larm der A 555 ist unertraglich.

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von 2307JAL
07.12.2011 | 18:11

unterstitzt den Vorschlag
Kodlner Siiden - nicht nur fiir Horgeschadigte!

Damit wir Anwohner von Hahnwald/ Rondorf beim Aufenthalt in unseren Garten zukinf-
tig auf die Gebardensprache verzichten kénnen:

1. Tempo 80 am AK KoIn-Sud SOFORT (Warum geht in Wesseling und in Bonn, was
hier scheinbar nicht gehen soll???)!! - nahezu kostenneutral zu realisieren

2. Flusterasphalt + 3. Larmschutzwall und -mauer (2.+3. kdnnten z.T. Gber die Anwoh-
ner umlagefinanziert werden; Wertsteigerung der Grundstlcke als return on invest). An-
dernfalls kénnte der Kdlner Stiden bald nur noch bevorzugte Wohnlage fur Horgescha-
digte sein.

—

Kommentar von 1912GL
07.12.2011 | 18:43

unterstitzt den Vorschlag
A 555 - Larmschutz ist uberfallig!

Die erste Mal3nahme ist ein Tempolimit am Kreuz KoIn-Sud in beide Richtungen. Immer
noch scheinen uns manche mit dem Nurburgring zu verwechseln; sie geben hemmungs-
los Gas und uns Grund fur manche schlaflose Nacht. So etwas findet sich in den er-
rechneten (nicht gemessenen) Messdaten der Behdrden natirlich nicht wieder. Deswe-
gen brauchen wir zusatzlich den Flusterasphalt und auch eine Larmschutzwand.

—

Kommentar von axelmomm
08.12.2011 | 12:54

keine Verknupfung
Larmschutz BAB 555

Die Larmbelastung fur unser Wohnhaus in Kdln-Hahnwald durch die Autobahn 555
KdIn-Bonn ist bei - haufigem - Sudwestwind sehr hoch, insbesondere im Sommer und
nachts.

Eine Einstufung in "Hohe Prioritat" ist daher geboten-

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Derkoch
09.12.2011 | 12:29

unterstitzt den Vorschlag
A 555

Wenn schon niemand dem (nachtlichen) Larm der Shell-Raffinerie Einhalt gebieten
kann, dann doch bitte die Belastigung durch den StraRenverkehrslarm auf der A 555
reduzieren.

Temoplimit und Flusterbelag ware die Losung. Wir warten seit Jahrzehnten darauf.

—

Kommentar von janrolff
09.12.2011 | 12:57

unterstitzt den Vorschlag
Larmminderung Koéln Hahnwald (A555)

Tempolimit in beide Richtungen auf der A555 (zwischen Kreuz KéIn-Sid und Ausfahrt
Godorf) in Verbindung mit Flisterasphalt wére ein positiver Anfang zur Larmminderung
fur den Hahnwald, welcher zusatzlich noch von Industrielarm (Shell, Basel) und Flug-
larm (besonders nachts!) belastet wird!

Bitte gehen Sie spatestens jetzt auf die vielen Larmreduzierungs-Anfragen von den Blr-
gern dieses Wohngebietes ein und zeigen ihnen mit Taten, dass sie verstanden wurden!
DANKE!

—

Kommentar von tigla
09.12.2011 | 13:06

keine Verknupfung
A 555

Verkehrslarm fuhrt dauerhaft zu Schadigungen, dies ist zwischenzeitlich in etlichen Un-
tersuchungen dargestellt. Der Hahnwald, als eine der inzwischen kinderreichsten Regi-
onen der Stadt, sollte von der Larmbelastung durch Verkehr auf der A555 schleunigst
entlastet werden, dies sind wir zumindest unseren Kindern schuldig!

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Mahr
09.12.2011 | 13:11

keine Verknupfung
Larmwall A 555

Wer vertritt eigentlich die Birger im Stden Kdélns? Seit mehr als zehn Jahren wird ein
Larmschutzwall auf dem letzten Stick der A555 versprochen. Wahrend man beim Kreuz
West eine absurd teure Gesamtiberbauung der Autobahn aus Larmschutzgriinden
durchfuhrt, geht bei der A 555 nichts weiter - offensichtlich zuwenige Stimmbdrger, da-
her will sich die Politik darum nicht kimmern. Gerade im Rathaus sollte sich niemand
wundern, wenn bei der nachsten Wahl Piraten- oder sonstige Protestparteien grof3e Er-
folge feiern.

Tut endlich was!

Kommentar von gsc

10.12.2011 | 19:40

das trifft den Kern...
Dem kann man nur zustimmen!

S

Kommentar von MAM
09.12.2011 | 13:50

unterstitzt den Vorschlag
Wir mochten endlich die versprochenen LarmminderungsmafRnahmen!

Wann wird endlich was fur den Hahnwald getan?

Der zunehmende Verkehr hat enorm die Beeintrachtigung durch Larm gesteigert. Schla-
fen bei offenen Fenster ist schier unmdglich!

Bitte setzen sie die von der IGHAhnwald vorgeschlagenen Malinahmen so schnell wie
maoglich um!

—

Kommentar von Winkel
09.12.2011 | 13:51

keine Verknupfung
A 555
Flisterasphalt und Larmschutzwand wirden gute Dienste leisten

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von mmessler
09.12.2011 | 14:35

unterstitzt den Vorschlag
Larmbelastigung A555 Hahnwald Rondorf

Larmschutzmassnahmen in diesem Bereich sind seit langen Uberfallig.

Es ist nicht nachvollziehbar warum in diesem Bereich bis heute NICHTS! passiert ist,
wahrend in Lovenich/Weiden eine abstruse, vollig iberzogene Massnahme durchgefihrt
wird.

Dr. Martin Messler

—

Kommentar von Anabel
09.12.2011 | 20:21

keine Verknupfung
Larmbelastigung A555 Hahnwald Rondorf

Die Larmbeléastigung ist in den letzten Jahren unertraglich geworden.
Es ist dringend Zeit, dass hier etwas unternommen wird!

—

Kommentar von silbersimba
10.12.2011 | 08:19

unterstitzt den Vorschlag
A555

Der Verkehr an der Autobahn hat in den letzten Jahren dramatisch zugenommen. Die
Kilometer Begrenzung im beriech Rol3dorf-Hahnwald wurde aufgehoben. Dies ist der
einzige Abschnitt im gesamten Koélnerautobahnring wo Vollgas gefahren werden darf.
Eine Kilometer Begrenzung auf 80 km/h wiirde fir eine erhebliche larmreduktion fiihren.

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Leopard21
10.12.2011 | 18:41

unterstitzt den Vorschlag
Larmverminderung auf der A555

Die hier gemachten Vorschlage sind gut und kdnnen die Belastungen durch Larm deut-
lich reduzieren.

Schritt 1: Geschwindigkeitsreduzierung auf beiden Seiten der Autobahn.

Schritt 2: Flusterasphalt aufbringen.

Schritt 3: Larmschutzwand - unbedingt!

Die Burger/Anwohner werden es danken.

—

Kommentar von gsc
10.12.2011 | 19:38

keine Verknupfung
Dringender Handlungsbedarf an der A 555!

Seit beinahe 20 Jahren wird Giber LA&rmschutzmalRnahmen an der A 555 zwischen der
Ausfahrt Rodenkirchen und dem Verteilerkreis diskutiert. In dieser Zeit ist der Larmpegel
fur die Bewohner Hahnwalds aufgrund des stark gewachsenen PKW- und LKW-
Aufkommens immer weiter gestiegen. Es ist nun mehr als tberfallig, diesen Zustand
durch den Bau einer Larmschutzwand zu andern! Auf der "gegenuberliegenden” Seite
der A 555 wurde dies bereits vor Jahren mit der Abschirmung der Ortsteile Hochkirchen
/ Rondorf realisiert. Die Einschrankung der Wohn- und Lebensqualitéat durch ignorantes
Nichtstun der verantwortlichen Stellen ist fur die Bewohner Hahnwalds nicht langer hin-
nehmbar!

—

Kommentar von abein
10.12.2011 | 21:52

unterstitzt den Vorschlag
Die Larmbelastigung A555 Hahnwald Rondorf ist unertraglich !!!
Wann wird endlich was getan??

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von AndreasSchwering
11.12.2011 | 10:33

unterstitzt den Vorschlag
Rodenkirchen / Larmschutz / Hahnwald / Rondorf

Die Larmbeléastigung ist unertraglich und fihrt immer wieder zu Massiven Einschrankun-
gen. Warum geht so etwas in Lindenthal und hier nicht ?
Eine Larmschutzmauer wirde uns allen helfen.

—

Kommentar von Anatheus
11.12.2011 | 11:38

keine Verknupfung
A 555

Die A 555 mul} leiser werden! Eine beidseitige durchgéngige Geschwindigkeitsbe-
schrankung mit Kontrollen, eine Larmschutzwand auch auf Seite des Hahnwaldes sowie
Flisterasphalt konnten hier eine Abhilfe schaffen.

—

Kommentar von hmueller
11.12.2011 | 13:45

unterstitzt den Vorschlag
A555

Die hier gemachten Vorschléage sollen die Belastungen durch Larm deutlich reduzieren
durch 1. Geschwindigkeitsreduktion in beiden Fahrtrichtungen der Autobahn,

2. Flusterasphalt aufbringen und 3. Larmschutzwand oder - schutzwall.

Die Anwohner werden es dankbar begrif3en, wenn hier etwas voran gebracht wirde.

—

Kommentar von ecco
11.12.2011 | 18:36

unterstitzt den Vorschlag
A 555

Der Hahnwald, ein vom Larm ungeschutztes Wohngebiet.

Aufgrund stark gestiegener Frequentierung und einem Larmschutzwall auf der gegeni-
berliegenden Seite ist der Aufenthalt im Freien sowie Schlafen beim getffneten Fenster
nicht mehr mdglich

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von ecco
11.12.2011 | 18:42

unterstitzt den Vorschlag

A 555

Der Aufenthalt in frischer Luft ist im Hahnwald nicht mehr mdglich. Der Krach von der A
555 ist nicht mehr zumutbar.

Dieses in einem reinen Wohngebiet.

Was vor 20 Jahren eine Wohnlage mit gutem Entspannungswert war, ist heute aufgrund
des enorm gestiegenen Verkehrs, mit dem zwangslaufig daher resultierenden Verkehr
eine Zumutung.

—
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Prioritaten-Liste: MaRBnahmenvorschlage - Koéln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlaqg 24

Larmart: Fluglarm 24h

Einsatz leiser Maschinen im Flugverkehr

Hohe Prioritat: 129
Niedrige Prioritat: 24

17 Kommentare

Seit vielen Jahren gibt es am Kéln Bonn Airport — dies ist auch Praxis an anderen
deutschen Flughafen - eine Differenzierung der Landeentgelte, die sich am Larmwert
des entsprechenden Luftfahrzeuges orientiert. In einem weiteren Schritt wird bei der
Entgeltberechnung zwischen Tages- und Nachtzeit unterschieden. Dadurch soll fur
Airlines der Anreiz geschaffen werden, den Verkehr am Tag abzuwickeln und méglichst
larmarme Fluggerate einzusetzen. Abhangig von Antriebsart, Motorenanzahl und
Gewicht mussen Flugzeuge bestimmte Larmgrenzwerte einhalten. Dabei wurde unter-
schieden in die Zugehdrigkeit zu Kapitel 2, Kapitel 3 sowie "verzeichnet auf der Bonus-
liste".

Die "Bonusliste" ist eine vom Bundesverkehrsministerium festgelegte Aufstellung be-
sonders larmarmer Kapitel-3-Flugzeuge. Da die Airlines, die den Kdln Bonn Airport
anfliegen, ihre Flotten in den vergangenen Jahren erheblich modernisierten, sind inzwi-
schen fast alle hier eingesetzten Strahlflugzeuge auf der Bonusliste verzeichnet.

Auch in den n&chsten Jahren ist eine weitere Modernisierung der Flotte zu erwarten, die
Uber die Entgeltordnung beschleunigt werden soll. Denkbar sind Incentive-Modelle, bei
denen die entsprechenden Fluggesellschaften finanzielle Vorteile durch den Austausch
z.B. von MD 11 Frachtern und Ersatz durch die deutlich leisere B 777 erhalten.

Die preisliche Differenzierung der Entgelte zwischen Tag- und Nachtbetrieb und auch
die Hohe der Larmaufschlage in den einzelnen Larmklassen kann dartber hinaus auch
noch weiter ausgebaut werden.
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig
Kostentendenz hoch
Zustandigkeit externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Durch Minderung der nachtlichen Einzelschallpegel tiber 75 dB(A) und tber 80 dB(A)
sind auch Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen gegeben.

Umsetzungszeitraum:

In den nachsten 2 Jahren

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Externe Zustandigkeit

Ziel der MaBnahme:

o Reduzierung der nachtlichen Einzelschallpegel
o Abwicklung des Flugverkehrs am Tag
Kommentare:

Kommentar von roclih
23.11.2011 | 09:38

unterstitzt den Vorschlag

Angeblich vorhandene Startgebiihren nach erzeugtem Larm gestaffelt!

Die hier seit Jahren angeblich vorhandenen larmabhéngigen Start u Landegebihren
sind -wie so vieles bei der Fluglarmbekampfung - ausschliesslich WINDOW DRESSING!
Wie sonst ist es mdglich das gerade nachts Ifd im Kdlner Stiden Einzelschallereignisse
mit 85dB u. dariiber gemessen werden! M.E. betreibt der Flughafen genau das Gegen-
teil: Je lauter die Frachtmaschinen je spater der Nachtstart desto billiger die Startge-
buhr!!!
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:54

unterstitzt den Vorschlag
Laute Maschinen verbieten

Diese Malinahme ist vielversprechend, wenn die Landegebuhren fur Flugzeuge so stark
erhoht werden, dass sich Landungen nachts fur die Unternehmen nicht mehr lohnen.
Mindestens sollte so der Einsatz besonders lauter Frachtmaschinen wirtschaftlich un-
maoglich gemacht werden.

Da die Stadt Kdln Hauptgesellschafterin des Flughafens ist, kann hier sicher, trotz offi-
ziell "externer" Zustandigkeit, viel erreicht werden. Man muss es allerdings wollen!

—

Kommentar von Fledermaus
28.11.2011 | 18:23

lehnt den Vorschlag ab

Weniger fliegen

Wir brauchen vor allem viel weniger Flugzeuge. Unsere Welt ertrinkt in L&arm und Was-
ser, das ware doch mal ein Grund die Flugzeuge zu verschrotten. Fledermaus

—

Kommentar von SabineSchur
29.11.2011 | 18:29

Nachtlicher Fluglarm

Mich wundert es doch sehr, dass bei 28 MalRhahmenvor-
schlagen sich nur lediglich 3 davon sich tber die Larmart
Fluglarm beschéftigen. Die Burgerbefragung im letzten Jahr
legten dieser Larmart eine doch grol3ere Gewichtung bei
als wie in diesem MalRnahmenkatalog, meines Erachtens,
wiedergegeben wird.

Bei der Larmbelastung durch den Fluglarm geht es natur-
lich auch um laute, alte Flugzeuge, Einflugschneisen ...
aber vorallendingen um das enorme immer steigende Flug-
aufkommen am Tag und in der Nacht, durch Passagier -
und Fracht. Warum wird dieses Problem nicht angespro-
chen?

S
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von GuteNachtBaer
30.11.2011 | 17:50

Gewichtung Vorschlage/MaBnahmen

Liebe Frau Schur,

ich kann Ihnen und "Fledermaus" nur recht geben:

Das Problem (Nacht-)Fluglarm wird ganz eindeutig kleinge-
redet (hier ein bisschen, da ein bisschen verbessern; Stel-
lungnahmen i.S.v. einzuhaltenden Vertragen etc.; Arbeits-
platze)!

Dabei ist die Absicht unverkennbar: Geld ist letztendlich
wichtiger als die Gesundheit der Betroffenen - ach ja, "die
Arbeitsplatze" nattrlich auch. Sicherlich schafft der Flugha-
fen Arbeitsplatze, aber hat schon mal jemand gefragt, wie
viele er vernichtet (andere Transportmethoden, Gesundheit
von Arbeithehmern)?

In einigen anderen Kommentaren zum Thema ist vom
"Window Dressing" die Rede: Genau, auch dies fallt hierun-
ter. Wie gesagt, hier ein bisschen, da ein bisschen, aber
bloR nicht richtig aufriumen (Nachtflugverbot, keine Start-
und Landefliige direkt tber bewohnten Gebieten). Alles wie
beim Birgerhaushalt: Man soll den Eindruck kriegen, dass
man mitmachen darf, aber echt passieren tut nichts!

Ein Letztes noch:

Gestern war ich - aus Nippes - etwas verpipst und frih im
Bett. Ab 23 Uhr war fir ca. eine Stunde an Schlaf nicht
mehr zu denken. Wie ein ganz nahes Gewitter dréhnten die
Maschinen von Nord nach Siid vor unserem Schlafzimmer-
fenster vorbei, als sei die Amsterdamer Stral3e der Leit-
strahl Richtung Flughafen. Dabei erschienen ihre Lichter so
tief iber den Badumen, als kdnnte man sie vom Himmel
greifen. Und noch wahrend der Larm der einen Maschine
im Suden verhallte, drohnte aus Norden die nachste heran

Gute Nacht zusammen!!!

——
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von lurchi321
01.12.2011 | 21:29

keine Verknupfung
Start- und Landegebiihren fir Frachtfliige in Koln lacherlich niedrig

Angeblich sollen die Start- und Landegebihren nach Larmmenge und Tageszeit gestaf-
felt sein. Tats&chlich aber sind die Gebuhren lacherlich niedrig, so dass von ihnen kei-
nerlei steuernde Wirkung ausgeht. Laut einem Bericht des Kdlner Stadtanzeigers vom
1.9.2010 verlangt der Flughafen Kaln fur die bekanntlich lauteste Maschine vom Typ
MD11 gerade einmal 240 Euro Nachtlandegebtihr. Da eine MD11 eine Ladekapazitat
von 90 Tonnen hat, entspricht das einer Gebuhr von 0,27 Cent (!) pro Kilogramm Fracht
- eine homoopathische Geblhr, die nachtliche Frachtflige fur UPS und FedEx extrem
attraktiv macht, da man sich daran eine goldene Nase verdienen kann. Nach dem glei-
chen Zeitungsbericht erhebt der Flughafen Hamburg fur MD11-Maschinen 7000 Euro
Landegebuihr, wobei selbst dieser Betrag nur gerade einmal 7,78 Cent pro Kilogramm
Fracht ausmacht. Wirde der Flughafen Kéln wenigstens Gebtihren in dieser Hohe er-
heben (die aus meiner Sicht immer noch zu niedrig sind, um Anreize zum Verzicht auf
Nachtfliige zu schaffen), wirde dies pro Jahr allein aufgrund der MD11-Maschinen Uber
6 Millionen Euro in die Kassen spulen. Wirde man Nachtlandegebthren von z.B. 5000
Euro fur samtliche schweren Frachtmaschinen (und davon landen in KéIn nachts im-
merhin mehr als 12 Tausend pro Jahr) erheben, lagen die Gebuhreneinnahmen bei 60
Millionen Euro. Fur 2011 vermeldete der Flughafen vor Kurzem einen Gewinn von 10
Millionen Euro. 100000 fluglarmgeplagte Burger im Kélner Umland werden also Jahr fur
Jahr um mindestens 50 Millionen Euro geprellt.

Start- und Landegebtihren, die tatsachlich steuernde Wirkung haben, mussen her - und
das konnte man innerhalb kiirzester Zeit umsetzen, man muss es nur beschliel3en! Au-
Rerdem braucht es ein schnelles Verbot von Starts und Landungen in der Nacht fur
MD11-Maschinen, die die allerschlimmsten Krachschlager sind. Wie kann es angehen,
dass solche Maschinen auf der "Bonus-Liste" stehen?

—

Kommentar von ruthio
02.12.2011 | 08:45

unterstitzt den Vorschlag
Einsatz leiser Maschinen im Flugverkehr

Als Betroffene hat dieser Vorschlag fir mich héchste Prioritat, zumal der OB Erhalt von
ein paar Arbeitsplatzen priorisiert und stetig steigende (durch Nachtflugverbot Frank-
furt)fortgesetzte Korperverletzung der Anwohner nicht zur Kenntnis nimmt. Auch ich bin
Arbeitnehmer und brauche meine Nachtruhe um meinen Job auszulben.

—
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Kommentar von ModerationSOK
02.12.2011 | 09:06

Bitte die Spielregeln beachten
Sehr geehrte ruthio,

personliche Angriffe und/oder Mutmal3ungen, wie in Ihrem
Beitrag gegen den Oberblrgermeister, tragen nicht zur
sachlichen Diskussion bei. Bitte beachten Sie die Spielre-
geln und vermeiden Sie Aussagen, die andere verletzen
oder beleidigen konnen.

Mit freundlichen GrifRRen,
Moderation Knuth

S

Kommentar von GuteNachtBaer
02.12.2011 | 17:32

?2?7?

Worin liegen genau die "personlichen Angriffe und/oder
Mutmalf3ungen"?

S

Kommentar von ModerationAW
03.12.2011 | 10:19

Missverstandnisse vermeiden
Liebe Diskussionsteilnehmer,

Erst einmal vielen Dank fur ihre aktive Teilnahme bisher!

In einem, wie hier, schriftlich gefiihrten Dialog kann es sehr
schnell zu Missverstandnissen kommen. Wenn wir als Mo-
deratoren auf die Spielregeln aufmerksam machen, méch-
ten wir daran erinnern, dass am anderen Ende des Compu-
ternetzes Menschen sitzen, die, wie wir alle, respektvoll
behandelt werden mdchten.

Das schlief3t natirlich nicht aus, dass auch mal Unmut ge-
aulert wird, das ist gerade bei hitzigen Diskussionen,
durchaus verstandlich.

In diesem Sinne entschuldigen wir uns fur das etwas
"strenge Eingreifen" und wiinschen weiter eine konstruktive
Diskussion.

Mit freundlichen Grif3en,
lhre Moderation

P
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Kommentar von GuteNachtBaer
03.12.2011 | 11:51

Vielen Dank, bin beeindruckt!

—

Kommentar von RG1
06.12.2011 | 05:23

keine Verknupfung
Werbung fiir Nachtfluge in Koln

Kaum war das Gerichtsurteil zum Nachtflungverbot in Frankfurt durch, bot sich der Kol-
ner Flughafen an, diese Fllige zu tbernehmen. Wie die Financial Times kommentierte:
Jetzt sind noch mehr Menschen vom

Larm betroffen. Solange wirtschaftlichen Interessesn einzelner Unternehmen Vorrang
eingerdumt wird, wird der Larm trotz aller MaRnahmen steigen. Ein Blick nach Dussel-
dorf, da ist 22.00 Bis 6.00 Ruhe! Koln wird so wirklich nicht attraktiver!

—
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Kommentar von dezibel
08.12.2011 | 17:09

unterstitzt den Vorschlag
Selbstverstandlich....

.... sollte die Einfuhrung leiser Maschinen im Flugverkehr, verbesserte An- und Abflug-
verfahren, Einrichtung von Schutzzonen, Kontrolle der Fluggenauigkeit und Hohe be-
grufdt werden, aber fuhrt dies alles wirklich zur erforderlichen Verbesserung fir die Be-
troffenen? Die Problematik bleibt doch, oder? Dann werden wir kiinftig nicht mehr von
Einzelschallereignissen > 80 dB(A) und > 75 dB(A) geweckt, sondern von < 74 dB(A),
zum Wachwerden reicht das immer noch.

Wie hoch dirfen denn Einzelschallereignisse (auf3en und innen) sein, damit keine Auf-
weckreaktionen mehr ausgelost werden? Gibt es da Hinweise aus der Rechtsspre-
chung, Schlafforschung oder der Gesetzgebung?

Dreh- und Angelpunkt in der hiesigen Fluglarmthematik bzw. —problematik sind meiner
Meinung die Mangel im Fluglarmgesetz und die unsagbare genehmigte Betriebserlaub-
nis bis 2030 fur den Flughafen KdInBonn. Jetzt haben wir

* 24 h — Dauerbetrieb

* keine nachtlichen Kernruhezeiten

* nachts Passagierflige

* nachts die MD 11 und andere laute Maschinen

* geringerer Larmschutz als Anlieger neuer Flugplatze und vieles mehr.

Solange sich die Ergebnisse aus der Larmforschung, mit inzwischen fast 200 epidemio-
logischen Untersuchungen nur zum Thema Fluglarm und Wohnbevoélkerung, in Gesetz-
gebung und Betriebsgenehmigungen nicht ausreichend niederschlagen, wird sich die
Fluglarmproblematik in Kéln und Umland auch nicht wesentlich verbessern.

——

ommentar von GuteNachtBaer
08.12.2011 | 23:35

Wie wahr!

Dem ist nichts hinzuzufiigen - aul3er vielleicht dies:
Money keeps the world go around ...

P
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Kommentar von RedaktionKK
09.12.2011 | 17:32

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r dezibel,

die Grenzwerte bei Dauerschall- und Einzelschallereignis-
sen sind im Fluglarmgesetz § 2 Absatz 2 Nr. 2 geregelt. Fur
Bestandsflughafen wie Kdln definiert sich die Nachtschutz-
zone durch den Dauerschallpegel von 55 dB(A) in Verbin-
dung mit dem Einzelschallkriterium 6 x 57 dB(A) im Raum-
inneren (entspricht 6 x 72 dB(A) im Freien). Hierbei gilt die
~-Umhillende” beider Bereiche, das heifl3t, auch wenn nur
eines der beiden Kriterien (Dauerschallpegel oder Einzel-
schallkriterium) erfillt ist, gehort der entsprechende Bereich
in die Nachtschutzzone und hat Anspruch auf Schallschutz.

Mit freundlichen Grif3en,
lhre Redaktion

—_—

Kommentar von Kropat
09.12.2011 | 14:59

keine Verknupfung
Bonusliste nur Makulatur

Der Flughafen wirbt ja in Sachen Fluglarm mit seiner sogenannten "Bonusliste”, nach
der die Flugzeuge eine bestimmte Lautstarke nicht Gberschreiten durfen.

Das liel3t sich natirlich toll. Was der Flughafen nicht alles fir die Anwohner tut!

Wenn man dann diese Liste allerdings mal hinterfragt, so ist hat sie eine reine Alibi-
Funktion. Wie sonst ist es zu erklaren dal3 extrem laute Maschinen wie die MD11 im
Kdlner Nachtflugverkehr die Regel sind?

Die Bonusliste bringt rein gar nichts, aul3er dem Flughafen auf den ersten Blick ein gu-
tes Image. Auf den zweiten daflir ein umso schlechteres.

—
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Kommentar von Prante
11.12.2011 | 17:12

keine Verknupfung
Kapitl 4 Bonusliste muss kommen

Wenn nachts noch 105 Flugzeuge mit mehr als 80 dBA und 50 Flugzeuge mit mehr als
85 dBA Larm verursachen,so sind solche Ereignisse fur Anlieger krank machend d.h.
nicht akzeptabel.Diese Flugzeuge gehdren nach einem verbindlichen Zeitplan ausge-
mustert anstatt sie in Kéln-Bonn mit einem relativ geringen Larmzuschlag weiterhin auf
Dauer landen zu lassen.Freiwillig werden dies die Fluggesellschaften nicht tun,deshalb
sind die verantwortlichen Politiker in Berlin und Dusseldorf aufgefordert nun endlich den
Larm an der Larmquelle anzugehen d.h.,es durfen nur die weltweit leisesten Flugzeuge
nachts fur Kéln-Bonn eine Landeerlaubnis erhalten. Das Flugerat ist da,siehe Dreamli-
ner von Boeina.

—
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MaBRnahmenvorschlag 14

Larmart: StraBRenlarm 24h

Forderung des Radverkehrs

Hohe Prioritat: 116
Niedrige Prioritat: 24

10 Kommentare

Mit Verbesserungen von Radverkehrsnetzen und —anlagen, gegebenenfalls in Kombi-
nation mit verkehrsbeschrankenden Malinahmen, kann es zu einer Steigerung von
Wohnqualitat und Gesundheitsbewusstsein kommen. Positive Wirkungen auf die Luft-
gualitat sind ebenso zu erwarten.

Die Forderung des Radverkehrs hat mit der Reduzierung von Fahrten mit dem eigenen
Kfz insgesamt eine larmmindernde Wirkung.

Fordermal3nahmen kdnnen beispielsweise sein:

e Durchgangiges und sicheres Radwegenetz

e Verlagerung der Radwege aus dem Gehwegbereich auf die Fahrbahn und gleichzei-
tige Reduzierung der Fahrbahnbreite (Abrticken der Larmquelle StraRe von der Be-
bauung)

e Offnung von Einbahnstralen fir Radfahrer entgegen der Fahrtrichtung

e Bevorzugung der Radfahrer gegeniiber dem Kfz-Verkehr an Engpéassen, soweit es
die ortlichen Verhéltnisse zulassen

e Ausreichendes Angebot an Abstellplatzen fur Fahrrader mit Schutz vor Wetter und
Diebstahl

e Attraktive Kombinationsmdglichkeiten des Radverkehrs mit dem OPNV

¢ Aufhebung des Gehwegparkens und Verlagerung in den Fahrbahnbereich (Vergro-
Berung des Abstandes der Bebauung zur Fahrbahn)

e Erhohung der subjektiv empfundenen Sicherheit (z.B. durch Beleuchtung)

e Attraktivierung des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum, z.B. durch interessante Stadt-
gestaltung, abwechslungsreiche Randnutzungen, schattige Wege, begrtinte Areale
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurz- bis langfristig
Kostentendenz gering bis mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Die Forderung des Radverkehrs fuhrt durch die Reduzierung von Fahrten mit dem
eigenen Kfz zu einer Verminderung des Stral3enverkehrslarms und hat damit direkte
und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Die Forderung des Radverkehrs kann kurz — bis langfristig geprift und umgesetzt
werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kdnnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBnahme:

e Verlagerung von Kfz-Verkehren auf die umweltfreundlicheren und larmarmeren
Verkehrsarten

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Birger und Birgerinnen

e Schulwegsicherung

e Verbesserung der Luftqualitat

e Unterstltzung des Aspektes der Gesundheitsforderung
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Kommentare:

Kommentar von tosch
22.11.2011 | 20:20

unterstutzt den Vorschlag
Neue Fahrrader berucksichtigen

In der Malinahme sollte auch berticksichtigt werden, dass es mittlerweile Pedelecs, eBi-
kes und schnelle Fahrrader gibt. Um das Fahrrad zu einer wirklichen Alternative zum
Auto zu machen sollten auch "Schnellwege" fir den Fahrradberufsverkehr geschaffen
werden, z.B. Ausbau (oder wenigstens Sanierung) des Radweges am Militarring und im
Inneren Gringdrtel, ausserdem Schaffung von Nord-Std und Ost-West Achsen mit brei-
ten Radwegen (breit ist eine Fahrbahnbreite).

—

Kommentar von dastier
22.11.2011 | 21:53

unterstitzt den Vorschlag
Aufwertung des Radverkehrs

Kdln sollte sich bemuhen, Radfahrer als eigenstandige Gruppe von Verkehrsteilnehmern
zu betrachten. Momentan gehdort man oft auf ein und der selben StraRe mal zum Auto-
verkehr und 100m weiter zu den Ful3ganger (z.B auch bei den Ampelanlagen).

—

Kommentar von pittermann
23.11.2011 | 09:04

unterstitzt den Vorschlag
Umwelt u. Gesundheit

die verstarkte Nutzung des Fahrrades ist der effizienteste Weg zur Reduzierung des
Verkehrslarms. Mit der Verlagerung auf Bus und Bahn wirden auch durch diese Fahr-
zeuge wieder der Larm steigen. Neben dem grof3en Vorteil der starksten Larmreduzie-
rung wird auch die groéf3te Endlastung unserer Umwelt durch Abgase erreicht. Es sollte
mehr "Erziehung" zur Benutzung des Fahrrades erfolgen. Wenn viel der bisher gefahre-
nen Strecken unter 1-2km zu Fuf oder mit dem Rad erledigt wiirden hatten wir weniger
Larm, Abgase, Stau....So einfach hatten wir unsere eigene Lebensqualitat erhdht. 1-2km
zu Ful’ oder mit dem Rad zu fahren ist auch noch gut fir die eigene Gesundheit.

—
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Kommentar von KuLiSZ
23.11.2011 | 12:18

keine Verknupfung
Ausbau gerne - aber dann auch Verkehrskontrolle!

Ich bin eigentlich auch der Meinung, dass ein vermehrter Umstieg auf das Rad in allen
Belangen gut ware fur die Stadt und ihre Birger. Theoretisch.

Leider habe ich aber das Pech, als FuRganger unterwegs zu sein, und mir scheint, dass
viele Radfahrer keinerlei Verkehrsregeln beherrschen (es kann ja nun mal jeder ohne
die leiseste Vorbildung aufs Rad steigen) oder sie schlicht ignorieren. Gehe ich bei gri-
ner FulRgangerampel tber die Stral3e, werde ich fast angefahren, weil dem Radfahrer
(der eigentlich Rot hétte) Uberhaupt nicht in den Sinn kommt anzuhalten (er ist schliel3-
lich auf seinem Radweg, und da gilt die Ampel offenbar nicht). Und bin ich mit vollen
Einkaufstiten auf dem Gehweg unterwegs, werde ich angeklingelt und es zwéngt sich
ganz bestimmt ein eiliger Radfahrer an mir vorbei, der sich beschwert, dass ich ihn be-
hindere (der -leere- Radweg ware leider 5 m weit weg auf der anderen Seite der An-
wohnerstral3e gewesen).

Angesichts dieser taglichen Erlebnisse hier in der Innenstadt muss ich mich fragen:
Wann werden denn bitte auch mal sichere Verkehrwege fir Ful3ganger eingerichtet?

e

ommentar von ruthio
02.12.2011 | 09:38

Verkehrskontrolle fiuir Radfahrer

Ich schliel3e mich Ihrem Vorschlag an, und zwar nicht nur
als FuRganger (wo ich standig U70-Radfahrer entgegen der
Fahrtrichtung auf Fuldwegen antreffe oder durch mich
Uberhohlende erwachsene Radfahrer auf ebendiesem
FulRweg lUberholen und mit Einkaufsnetzen oder Paketen
einhandig fahrend streifen und obendrein noch beschimp-
fen), sondern auch als Autofahrer (da mir beim Einbiegen in
eine Einbahnstral3e standig bdse Blicke und Beschimfun-
gen von entgegenkommenden Radlern drohen). Die StVO
gilt fir alle Verkehrsteilnehmer, und wenn sie nicht befolgt
wird, mussen Sanktionen greifen, z. B. durch Kontrollen in
Wohngebieten, die kronisch Radfahrerkampfgebiet sind
(Rath-Ko6nigsforst)! Man denke auch an Rennradfarer-
pulks)!

P
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Kommentar von manfredmgithde
04.12.2011 | 16:09

Kontrolle der PKW-Fahrer?

Seit 50 Jahren fahre ich Fahrrad in deutschen Grol3stadten
und ich kenne den Verkehr auch aus der Sicht der PKW-
Fahrer. Mein Fazit ist: die Menschen fahren nach Machtin-
stinkt. Autofahrer beachten die Verkehrsregeln, wenn sie
von anderen Autos bedroht sind. Schwéacheren gegentber
werden die Regeln systematisch missachtet. Eine verstark-
te Kontrolle der PKWs wirde daran kaum etwas andern.
Nach einer Fahrt durch die Kélner Innenstadt von ca. 20
Minuten habe ich mindestens flinf Regelverletzungen er-
lebt, die meine Gesundheit bedrohen, sei es beim rechts
Abbiegen der PKWs oder in der Einbahnstral3e, da die
meisten PKW-Fahrer nicht realisieren, dass das Fahrrad-
fahren gegen die EinbahnstralRe erlaubt ist. Meine Schluss-
folgerung:

Die Verkehrsfiihrung muss von einem reinen Autoverkehr
auf eine Teilnahme fir alle umgestellt werden. Ein paar
Fahrradwege mehr nutzen da nichts, sondern verstarken
nur den Eindruck, dass die Stral3en nur fir Autos da sind.

—

Kommentar von Kontrolletti
24.11.2011 | 10:41

keine Verknupfung
Wird doch schon gemacht?

Das ist doch kein neuer Vorschlag, daflir gab es - zu Recht - bisher in beiden Blrger-
haushalten Mittel.

—
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Kommentar von khbkoeln
01.12.2011 | 17:46

unterstitzt den Vorschlag
Mehr Riicksicht und weniger Hindernisse

Als FuRganger, Fahrradfahrer und Autofahrer mochte ich das ewige Gezank zwischen
den Gruppen nicht mitmachen. In jeder Rolle habe ich mich schon Uber Rucksichtlosig-
keit aufgeregt und habe sicher auch selbst schon Fehler gemacht. Ein gro3es Problem
stellen insbesondere aus Fahrradfahrersicht die vielen Hindernisse dar, die in Koln aus
meiner Sicht besonders ausgepragt sind: plétzlich endende Radwege, Engstellen durch
Sperreinrichtungen (wie am Ende der Fahrradstrale am Alten Militérring), viel zu
schmale Radwege, auf denen eine Uberholen praktisch unmdglich ist,... Hier waren
auch mit kleinem Budget viele Dinge machbar, die die Nutzung des Fahrrads im Stadt-
gebiet attraktiver machen wuirden.

—

Kommentar von marlina
02.12.2011 | 13:46

unterstitzt den Vorschlag
langst uberfallig

Die Forderung des Radverkehrs ist langst Uberfallig. Weg vom GielRkannenprinzip, hin
zu gleichwertiger Planung! Radfahrer/-innen gehoéren zusatzlich auf die Stral3e, wer
mag, kann ja die Radwege benutzen. Radschutzstreifen und Piktogramme auf der Fahr-
bahn engen die Fahrbahn optisch ein, reduzieren somit das Verkehrstempo und schafft
Sichtbarkeit. Zu viele Unfélle sind auch dieses Jahr passiert; auRerdem kommen sich
FuRganger und Radfahrer zu haufig in die Quere. PKW-Fahrer dirfen Rader nicht mehr
als storendes Ubel ansehen, sondern als Verkehrspartner mit gleichen Rechten und
Pflichten.

—

40



Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von wees
07.12.2011 | 15:21

keine Verknupfung
Radverkehr bevorzugt fordern - ein Gewinn fir alle!

Radfahrer

verursachen keinen Larm,

verschmutzen nicht die Luft,

belasten nicht den Klimahaushalt,

verschwenden keine wertvollen Ressourcen, wie Ol.

Deshalb sollte Radverkehr bevorzugt geférdert werden.

Bisher wurden Radfahrerlnnen von der Stadt Koln als Mandvriermasse behandelt: hier
mal absteigen, da mal auf dem Burgersteig fahren missen und dort mal einen Umweg
fahren.

Sie sollten nicht weiter als Verkehrsteilnehmer 3. Klasse behandelt werden!

—
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MaBRnahmenvorschlaqg 28

Larmart: StraBenlarm 24h

i
B . ® Weitere Attraktivierung OPNV

Hohe Prioritat: 109
Niedrige Prioritat: 26

9 Kommentare

Ein leistungsfahiger und kundenorientierter schienen- und stral3engebundener offentli-
cher Personennahverkehr (OPNV) ist sehr gut geeignet, die Benutzung des motorisier-
ten Individualverkehrs und damit auch den Straf3enl&rm und gleichzeitig die Belastung
der Luft durch Schadstoffe zu mindern. Durch ein standig verbessertes Verkehrsange-
bot und attraktive Zeittickets wie Job-, Semester- oder Schulerticket konnte der Anteil
des OPNV am Gesamtverkehr in Kéln in den vergangenen rund 25 Jahren von 18 auf
21 % gesteigert werden. Fir die Zukunft gilt es, dieses Angebot durch infrastrukturelle
und planerische MalRBhahmen weiter zu optimieren.

Vor allem fur Unternehmen in Gebieten mit Flachenknappheit kann das Schaffen oder
Fordern von Alternativen zur Pkw-Nutzung die Mdglichkeit bieten, Kosten fur die Bereit-
stellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplatzen einzusparen. Dies ist besonders
bei einer Kombination aus gutem Angebot und Job-Ticket vielversprechend.

Bestandteile eines attraktiven OPNV sind beispielsweise:

e Schnelle und haufige Verbindungen durch eigene Fahrspuren, Ampelbevorrechti-
gung, dichte Taktfolge

e Gute Umsteigemdglichkeiten durch aufeinander abgestimmte Fahrplane

e Dichtes Haltestellennetz und ansprechende Haltestellengestaltung

e Barrierefreier Zugang zu Haltestellen und Fahrzeugen

e Moderne, komfortable und umweltfreundliche Fahrzeuge

e Ubersichtliches und leicht verstandliches Informationssystem

e Attraktive und ubersichtliche Tarifstruktur und Preisverguinstigungen bei Zeitkarten
und Abonnements

e Ausreichende Park+Ride- und Bike&Ride-Angebote
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Derzeit wird der Kdlner Nahverkehrsplan (NVP) fortgeschrieben. Wesentliches Ziel des
NVP ist es, die Benutzung des Offentlichen Personennahverkehrs weiter zu attraktivie-
ren. Dazu gehdren die bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Angebots, z.B. durch
Taktverdichtungen in den Abend- und Nachtstunden, aber auch Planungsvorschlage fur
Infrastrukturerweiterungen wie z.B. die Erweiterung von Stadtbahnlinien, die barriere-
freie Ausgestaltung von Haltestellen durch den Bau von Aufztigen, Buskaps und die
Anpassung von Bahnsteigh6hen sowie der Bau von Abstellanlagen fir Pkw
(Park+Ride-Anlagen) und Fahrrader (Bike & Ride). P+R-Anlagen sind allerdings nur am
Stadtrand sinnvoll; um den Autoverkehr aus der Kernstadt herauszuhalten. Dort wurde
der Bedarf in den vergangenen Jahrzehnten weitestgehend gedeckt. Ein weiterer
Ausbau wird aber bei den Bike&Ride-Anlagen vorgenommen, da hier noch grole
Potenziale auch im innerstadtischen Raum vorliegen. Eine sinnvolle Erganzung des
Verkehrsangebots fur Stammkunden kann auch die bestehende Kooperation der KVB
mit Car-Sharing-Unternehmen wie Cambio oder Flinkster (DB) bieten.

In der Prufung befinden sich derzeit eine Erweiterung des bestehenden Neubirgeran-
gebots der KVB sowie eine mogliche Bereitstellung von Leihradern an OPNV-
Haltestellen.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig bis Daueraufgabe
Kostentendenz mittel bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung / stadteigener Betrieb

Larmminderungspotential:

Die weitere Attraktivierung des OPNV und fiihrt mittel- bis langfristig durch die Reduzie-
rung von Fahrten mit dem eigenen Kfz zu einer Verminderung des Stral3enverkehrs-
larms und hat damit direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.
Positive Synergieeffekte fir die Luftreinhaltung sind ebenso zu erwarten. Auf der ande-
ren Seite sind die Larmemissionen von Stadtbahnfahrzeugen und Bussen, insbesonde-
re in engen und verkehrsberuhigten Stral3en, zu beachten.

Umsetzungszeitraum:

Die Verbesserung des OPNV-Angebotes ist eine Daueraufgabe
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Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden, da
diese je nach Art der Malinahme sehr unterschiedlich ausfallen.

Zustandigkeit:

Der Nahverkehrsplan wird gemalR OPNV-Gesetz des Landes NRW vom Aufgabentréa-
ger (Stadt KéIn) in enger Kooperation mit den Verkehrsunternehmen erstellt.

Ziel der MaBnahme:

e Verlagerung von Kfz-Verkehren auf die umweltfreundlicheren und larmarmeren
Verkehrsarten, hier den OPNV

e Verbesserung des Umstiegs zwischen den Verkehrsmitteln untereinander

e Minderung der Schallemissionen und dadurch auch der Larmbetroffenheit der
betroffenen Birger und Blrgerinnen

e Wirtschaftsforderung

e Schulwegsicherung

e Tourismusforderung

e Verbesserung der Luftqualitat

Kommentare:

Kommentar von koelnerauskoeln
22.11.2011 | 13:42

unterstutzt den Vorschlag
Vieles verbessert - vieles liegt noch im Argen

Zunachst einmal eine Lanze fir die sonst so oft gescholtene KVB: vieles hat sich in den
letzten Jahren verbessert - Taktfrequenzen wurden erhoht, neue Linien eingerichtet oder
bestehende verlangert und auch das "Rendezvous"-System nachts sind hier zu nennen.
Andererseits gibt es noch sehr viel Optimierungsbedarf: weitere Erhéhung der Taktfre-
quenzen, deutlich mehr Kontrollen, Sicherheitspersonal und Uberwachungskameras
(wohl offensichtlich leider notwendig) sind neben der Zuverlassigkeit (fir (un-) verschul-
dete Unfalle kann die KVB nichts, sehr wohl aber fir Ausfélle technischer Art) einige
Punkte.

Dort wo mdglich sollte man zudem die Belange des OPNV besser mit dem Individual-
verkehr verkniipfen, soll heiRen, dass der OPNV nicht IMMER Vorrang haben muss,
wenn sich an neuralgischen Verkehrsknoten im Sinne einer Ubergeordneten Larmver-
meidung vielleicht der Bus einmal 2 Minuten gedulden muss und der Individualverkehr
Vorrang erhalt.
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Kommentar von KuLiSZ
23.11.2011 | 11:27

trifft genau meine Meinung,

daher will ich nicht alles noch einmal wiederholen.

Nur zwei Punkte:

1. Weitere Férderung des OPNV - ja, bitte! Doch Ampelbe-
vorrechtigung um jeden Preis - bitte nicht! Wenn der Indivi-
dualverkehr dadurch (wie an einigen Punkten zu beobach-
ten) vollig zum Stillstand kommt, ist niemandem gedient.
2. In der Fahrkartenpalette der KVB vermisse ich ganz
schmerzlich so etwas wie Zehner- oder Zwolfertickets! Fur
mich personlich rechnen sich Zeitfahrkarten leider nicht,
und die Vierer-Tickets, mit denen man gerade zweimal hin
und zurtick kommt, sind auch nicht sehr hilfreich.

—_

Kommentar von PrinzBauer
23.11.2011 | 14:46

keine Verknupfung
Es geht nur uber den Preis

Seit Jahren ist ein Fahrpreis-System in der Diskussion, dass eine haltestellengenaue
Abrechnung mittels einer erkennbaren Chipkarte ermdglicht. Sie wirde endlich eine att-
raktive Preisgestaltung fur Kunden ohne Dauerkarte ermdglichen. Zur Zeit ist das Bahn-
fahren auf kiirzeren Distanzen viel zu teuer. 6 Haltestellen tGiber den Ring und vier Minu-
ten Fahrzeit kosten dasselbe wie eine Fahrt von Briick zum Stadion. Das ist ungerecht
und falsch.

—

Kommentar von mannimaq
23.11.2011 | 16:28

unterstitzt den Vorschlag
Attraktivierung OPVN

...die 0.g. 8 Punkte sollten die sog. "VERANTWORTLICHEN" auswendig lernen und je-
den Morgen, wenn sie ihr Amt betreten, aufsagen missen.

—
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Kommentar von ModerationSOK
23.11.2011 | 16:49

Bitte die Spielregeln beachten

Hallo mannimag,

bitte beachten Sie die Spielregeln! Ihre Formulierung "die
sog. 'Verantwortlichen™ kénnte andere beleidigen oder ver-
letzen. Personliche Angriffe tragen nicht zur sachlichen
Diskussion bei. Vielen Dank fir ihr Verstandnis.

Besten Grul3,
Moderation Knuth.

S

Kommentar von manfredmgithde
24.11.2011 | 14:37

keine Verknupfung
Griine Welle fur Buss und Bahnen

Die Ampelanlagen missen zentral so gesteuert werden, dass alle Busse und Bahnen an
keiner Ampel warten mussen. Ein Computersystem muss die genaue Position von Bus-
sen und Bahnen kennen und kontinuierliche Weiterfahrt ermdéglichen.

—

Kommentar von MischaKlais
27.11.2011 | 20:01

unterstitzt den Vorschlag
weitere Attraktivierung OPNV

das Angebot auszudehnen ist der vollkommen richtige Weg. leider ist in den letzten Jah-
ren das Gegenteil geschehen, da der Fahrplantakt an der Nachfrage ausgerichtet wurde
um Geld zu sparen, und nicht wie zuvor ein Angebot besteht mit festen Taktzeiten Uber

den gesamten Tag. das ist jetzt, wo die Umweltzone stark ausgedehnt, wird zu korrigie-

ren.

—
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Kommentar von Haui22
28.11.2011 | 21:36

ist neutral
Wichtig - aber kaum Larmschutz

Ich finde es wichtig den OPNV zu fordern, allerdings eher aus 6kologischen Griinden.
Als Anwohner einer grof3en Ausfallstral3e kann ich aus Erfahrung sagen, dass der LKW-
Verkehr (analog zum Busverkehr) eine ganz andere Larmdimension hat als PKWs. Vor
dem Hintergrund des Larmschutzes verspreche ich mir daher keine Verbesserung von
dieser Mal3nahme.

—

Kommentar von jule318
06.12.2011 | 17:14

unterstitzt den Vorschlag
Preise runter fur umweltbewusstes Fortbewegen!

Vor allem vernunftige (d.h. meines Erachtens wesentlich niedrigere) Preise wirden zur
vermehrten Nutzung der OPNV beitragen. Es kann doch nicht sein, dass es immer noch
gunstiger ist, mit dem Auto zu fahren, statt sich ein Abo bei der Bahn zu kaufen!

—
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MaRnahmenvorschlaq 1

Larmart: StraBenlarm 24h

Konzept larmmindernder Fahrbahnbelag fiir
StadtstralRen

Hohe Prioritat: 99
Niedrige Prioritat: 9

8 Kommentare

Mit dem Einsatz von larmminderndem Asphalt kann insbesondere auf stark frequentier-
ten und mit Wohn- und Blurogebauden dicht bebauten Stral3en in innerstadtischen
Bereichen die Larmbelastung von betroffenen Birgern und Birgerinnen im Stadtgebiet
KdIn gesenkt werden.

Das Abrollen der Reifen wird oberhalb von 40 bis 60 km/h als entscheidende Ge-
rauschquelle von Autos wahrgenommen. Daher versprechen MalRnahmen, die am
Fahrzeug oder am Reifen-Fahrbahn-Gerausch ansetzen, eine betréchtliche Larmminde-
rung.

Bei den larmoptimierten Asphaltdeckschichten kann, je nach Zusammensetzung (LOA,
gummimodifizierte Asphaltdeckschichten etc.) 3 — 7 dB Minderung erreicht werden. Der
Kdlner gummimodifizierte LOA 5 DGM bringt etwa eine LA&rmminderung von 5 — 6 dB.
Die HOhe der Minderung ist daneben auch abhangig von der gefahrenen Geschwindig-
keit und dem LKW-Anteil.

Anmerkung: eine Verringerung des Larms um 3 dB entspricht einer Halbierung des
Fahrzeugaufkommens.

Die Kosten sind im Rahmen von Sanierungsmal3nahmen vergleichsweise gering — etwa
1 €/ gm zusatzlich.

Im Rahmen des Birgervorschlags soll die fur die innerstadtischen Stral3en zustandige
Stadt ein Konzept zum Einsatz von larmoptimierten Asphalt LOA 5 DGM aufstellen.
Hoch larmbelastete StraRen mit Uberschreitungen der Auslosewerte bei gleichzeitig
hohen Einwohnerbetroffenheiten sollen dabei Vorrang haben.

Nach Auswertung der 1. Online-Phase und weiteren Analysen wird angeregt, folgende
Bereiche auf die Moglichkeit des Einbaus von l[armmindernden Fahrbahnbelagen
vorrangig zu Uberprifen und umzusetzen:
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Tabelle: Auswahl hochbelasteter StraBenabschnitte unter dem Aspekt larmmin-
dernder Belage als mogliche LarmminderungsmaBnahme

Lfd. Nr. | StraBe Abschnitt
1 | Alte Wipperfurther Stral3e
2 | Amsterdamer Str. Johannes-Miller-Straf3e bis Pohlmannstralie
3| AuRere Kanalstr. Venloer Stral3e bis Vogelsanger Stral3e
4| Bergerstralie Schienentrasse bis Frankfurter Stral3e
5 | Bergisch-Gladbacher- Genovevastralde bis Otto-Kayser-Stral3e
Stralle
6 | Bruhler Landstral3e Am Kolnberg bis OE
7 | Eiler Str. Gut Maarhausen bis Rosrather Stral3e
8| Escher Strale Parkgurtel bis Liebigstral3e
9 | Frankfurter Str. Olpener Stral3e bis Stadtautobahn
10 | Frankfurter Str. Guilleaumestral3e bis Graf-Adolf-Stral3e
11 | Frankfurther Stral3e Wahn
12 | Friedrich-Karl-Stral3e Neusser Stral3e bis Amsterdamer Stral3e
13 | Friedrich-Schmidt-Stral3e
14 | gesamte Gurtelstral3e innerhalb bebauter Bereiche
15 | Gremberger Str. An der Pulvermuhle bis Rolshover Stral3e
16 | Hauptstr. (Porz) KarlstralRe bis Steinstral3e
17 |Hauptstr. Ro Surther Stral3e bis Frankstral3e
18 | Hauptstr. Zi Anker-/Borschgasse bis Karlstral3e
19 | Heidestral3e bebauter Bereich
20 | Kaiserstr. Dorotheenstral3e bis Frankfurter Stral3e Porz
21| Liebigstralie Subbelrather Stral3e bis Herkulesstral3e
22 | Liebigstralie Escherstralie bis Methweg
23| Luxemburger Str. Zu-/Abfahrt Militarringstral3e bis Hans-Carl-
Nipperdey-Stralie
24 | Luxemburger Str. Luxemburger Wall/Eifelwall bis Barbarossaplatz
25| Maarweg Aachener Stral3e bis Stolberger Stral3e
26 | Marsdorfer StralRe / Statt-
halterhofweg / Kirchweg
27 | Merianstral3e
28 | Mulheimer Zubringer
29 |Neue Weyerstral3e / Roth-
gerberbach / Blaubach /
Muhlenbach /Filzengraben
30 | Neusser Stralie
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Lfd. Nr. | StraBe Abschnitt
31| Niehler Damm
32| Niehler Str. Auerstral3e bis Namibiastral3e
33| Rather Mauspfad Ortsdurchfahrt Rath / Heumar
34 | Richard-Wagner-Str.
35| Riehler Stral3e Ebertplatz bis Elsa-Brandstrom-Stralde
36 | Riehler StralR3e / An der Zoobrucke bis Mulheimer Briicke
Schanz
37| RingstralRen Innenstadt
38| Roggendorfstralie
39| Roonstr.
40 | Schmittgasse
41 | SchonhauserstralRe
42 | Siegburger Stral3e Deutzer Briicke bis Severinsbricke
43| Sulzburgstralle Berrenrather Stral3e bis Luxemburger Stral3e
44 | Vogelsanger Str. Maarweg/AuRRere KanalstraRe bis Helmholtz-
stral3e
45| Vogelsanger Str. Melaten-/Ehrenfeldgirtel bis Moltke-
/Bismarckstral3e
46 | Vorgebirgsstral3e --
47 | Volkhovener Weg Bereich Heimersdorf
48 | Wahner Stral3e Anker-/Borschgasse bis Karlstral3e
49 | Waldstral3e Frankfurter Stral3e bis Muhlenweg Po
50 | Willi-Suth-Allee -
51| Zulpicher Str. Lindenthal-/Sulzgurtel bis Universitatsstralie

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:

Larmminderungspotential
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)

5

Umsetzungszeitraum

Erstellung des Konzepts kurzfristig / Umset-
zung der MalRnahmen kurz- bis langfristig

Kostentendenz

im Rahmen von Stral3ensanierungsmalf3nah-
men: gering / sonst hoch

Zustandigkeit

Stadtverwaltung
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Larmminderungspotential:

Der Einsatz von larmminderndem Asphalt auf innerstadtischen Stral3en hat direkte und
sehr positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen. In Abhéangigkeit von zuléssiger
Geschwindigkeit und LKW-Anteil konnen Minderungen von 5 — 6 dB erreicht werden.

Umsetzungszeitraum:

Die Erstellung eines Konzepts ist kurzfristig moglich, die Umsetzung der MaRnahmen
kurz- bis langfristig.

Kostentendenz:

Erstellung des Konzepts aus Mitteln des laufenden Haushalts, Umsetzung im Rahmen
von Sanierungsmal3nahmen etwa 1 € / gm teurer als herkdmmlicher Belag.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Stral3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Burger und Burgerinnen.
e Ausstattung moglichst vieler Straf3en mit [armoptimiertem Asphalt.

Kommentare:

Kommentar von Haui22
28.11.2011 | 21:50

lehnt den Vorschlag ab

Schwachstelle Versorgungsdeckel

Ich wohne an einer Strafl3e mit "Fluster-Asphalt”, der L&rm ist immer noch enorm. Kleine
Unebenheiten an "Versorgungsdeckeln” (Gully, Telefon, Kanal, TV-Kabel, . . .) machen
die Investition schnell zunichte, insbesondere die nachtlichen LKW mit klappernden
(Container-)Turen werden dadurch nicht leiser. Der Vorteil ist jedoch, dass dieser As-
phalt nicht so haltbar ist wie der herkdbmmliche, daraus folgen haufigere mit Stral3en-
sperrungen verbundene Ausbesserungsarbeiten. In diesen Zeiten ist nachts Ruhe :-)

—
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Kommentar von RedaktionKK
30.11.2011 | 15:02

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r haui22

te ich auf folgendes hinweisen:

Unebenheiten an Versorgungsdeckeln:

mehr als die Halfte).

tigen.

Haltbarkeit:

zu 30 Jahren aus.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

vor dem Hintergrund hier vorliegender Informationen moch-

Eigentiimer der ,Versorgungsdeckel” sind die jeweils zu-
standigen Ver- und Entsorgungsunternehmen. Beim Aus-
bau des Konrad-Adenauer-Ufers mit larmmindernden Bela-
gen wurde in einem Bereich eine ,|armarme Schachtabde-
ckung” als Versuchsobjekt eingebaut. Dieser reduziert im
Uberfahrgerausch den Larm gegeniiber einer "normalen”
Abdeckung um rund 4 dB(A) (dies ist eine Reduzierung um

Zukunftig ist aber beabsichtigt, die jeweiligen Eigentimer
dieser Schachtbauwerke dazu zu bringen, diese Flisterab-
deckungen auch einzubauen. Hinsichtlich der Ebenheit
beim Einbau der Abdeckungen stehen die ausfihrenden
Firmen auch in der Gewahrleistung. Sollten hier im Einzel-
fall Einbauten abgesackt sein, und somit zur Larmquelle
werden, kann der Burger dies unter der Schlaglochhotline
(Telefon: 0221 / 221-38141; E-Mail: strassen-
verkehrstechnik@stadt-koeln.de ) mitteilen. Von dort aus
wird dann die Firma aufgefordert, die Schadstelle zu besei-

Ein Ermidungsgutachten hat ergeben, dass der in KoIn
erstmalig eingebaute larmoptimierte Asphalt mit Gummi-
modifizierung (LOA 5 D GM) deutlich langer hélt als ein
polymermodifizierter Asphalt. Er ist nicht vergleichbar mit
dem klassischen "Flusterasphalt”, auch offenporiger As-
phalt genannt, der nach Vero6ffentlichungen (Beispiel: Min-
derung des Verkehrslarms in Stadten und Gemeinden,
Broschire ADAC 2011) nur 6-8 Jahre hélt und etwa dreimal
so teuer sei. Die Kolner Variante LOA 5 D GM ist nicht we-
sentlich teurer als ein polymermodifizierter, herkommlicher
Asphalt, und man geht derzeit von einer Haltbarkeit von bis

=
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Kommentar von Niehl2010
01.12.2011 | 20:23

unterstitzt den Vorschlag
Niehler Damm

Die Rheinenergie hat iber Monate den Niehler Damm aufgerissen und Rohre verlegt. In
einer einzigartigen "Flickschusterei" hat sie die Stral3e bzw. die Locher, die vorher schon
in keinem guten Zustand war, mit Teer geflickt, und zu einer Holperstrecke gemacht, Ich
wusste gerne, inwiefern man die Rheinenergie bei einer hoffentlich geplanten Stral3en-
sanierung in die Pflicht nehmen kann. Wenn man schon nicht, durch Geschwindigkeits-
beschrankungen den Niehler Damm fir "Staumumfahrer" unattraktriv machen kann, wa-
re doch wenigstens ein so genannter "FlUsterasphalt” winschenswert.

—

Kommentar von bumbel
02.12.2011 | 21:03

unterstitzt den Vorschlag
Flusterasphalt

Im Gegensatz zur Rheinufer- u. Boltensternstrasse ist der Niehler Damm vom Hafen bis
hinter den Niehler Dom dicht bebaut mit Wohnhausern. Also bitte auch hier
FLUSTERASPHALT! Danke

—

Kommentar von dezibel
07.12.2011 | 21:18

unterstitzt den Vorschlag
Flusterasphalt

Ich halte diese MalRBhahme in Bezug auf die Larmminderung fur sehr effektiv! Zusatzli-
che flankierende MalRnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen, LKW-
Lenkungskonzepte und Einbau von larmarmen Abdeckungen, Vermeidung von Un-
ebenheiten der Strassendecke etc. kdnnen wirklich zu einer deutlichen Verbesserung
fuhren.

Hinsichtlich der Luftschadsituation ich diese Mal3hahme leider vollig unwirksam.

Wie lange halt denn normalerweise ein herkdmmlicher Asphalt und was kostet er pro
m?2? Kann denn nicht kiinftig auch an den weniger betroffenen Strassen LOA 5 D GM
eingebaut werden?

—
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Kommentar von RedaktionHK
09.12.2011 | 09:51

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r dezibel,

zu den von Ihnen gestellten Fragen kann folgendes gesagt
werden:

Kosten und Haltbarkeit herkémmlichen Asphalts:

Beim Einbau des LOA 5 D GM in den Straf3en Konrad-
Adenauer Ufer und Boltensternstral3e, bei denen eine zwei-
lagige Erneuerung erforderlich war, ergaben sich nach hier
vorliegenden Informationen folgende Erkenntnisse.

Bei einer zweilagigen Erneuerung, abhangig von der Bau-
klasse nach den Richtlinien fur den Straf3enoberbau
(RSTO), kostet ein herkémmlicher, polymermodifizierter
Asphalt mit einer Schichtdicke von insgesamt 12 Zentime-
tern im Einbau rund 66 Euro pro Quadratmeter (,Gesamt-
paket d. h. Einbau, Ausbau usw.). Man geht derzeit bei
diesem Asphalt von einer Liegedauer von rund 10 bis 15
Jahren aus.

Die durchgefiihrte Ermudungsstudie hat ergeben, dass der
gummimodifizierte Asphalt (LOA 5 D GM) deutlich bessere
Werte in der Nachhaltigkeit ergeben hat. Daher kann man
davon ausgehen, dass dieser Asphalt eine Haltbarkeit von
20 bis 30 Jahren erzielen wird.

Einbau an weniger betroffenen StralRen:

Laut Erlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 7.2.2008 zur
Larmaktionsplanung (Ziffer 2) ist bei der Larmaktionspla-
nung in der Regel eine Prioritatensetzung hinsichtlich der
Handlungsoptionen erforderlich. Dabei stehen insbesonde-
re das Ausmal’ der Pegelliberschreitung, die Anzahl der
betroffen Personen, der Gesamtlarmpegel sowie der tech-
nische, zeitliche und finanzielle Aufwand im Vordergrund.
Vor diesem Hintergrund kommt der LOA 5 D GM unter dem
Aspekt der Larmaktionsplanung vorrangig fur hoch larmbe-
lastete Stral3en in Frage.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

S
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Kommentar von dezibel
09.12.2011 | 11:19

LOA 5 D GM der Ashalt der Zukunft?
Sehr geehrte Redaktion,

vielen Dank fur die ausfuhrliche Beantwortung meiner Fra-
gen! Wenn ich alles richtig verstanden habe, ensteht beim
Einbau von LOA 5 D GM 1 €/m2? Mehrkosten, aber er halt
doppelt solange und ist damit deutlich gunstiger! Das heif3t
fur mich, aus Kostengriinden kann und darf kiinftig nur
noch LOA 5 D GM als Asphalt der Zukunft eingesetzt wer-
den.

Und das alles unabhangig vom Erlass des Ministeriums fir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz vom 7.2.2008 zur Larmaktionsplanung (Ziffer 2).

S

Kommentar von Redder
09.12.2011 | 17:59

keine Verknupfung
Larmmindernder Fahrbahnbelag fiir StadtstraRen

Mich wundert nur, dass hier weder die Innere Kanalstraf3e noch die Universitatsstrale
genannt werden.

—
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MaRRnahmenvorschlaqg 11

Larmart: StraBRenlarm 24h 6

LKW-Nachtfahrverbot an hochbelasteten Stra-
Ren

Hohe Prioritat: 94
Niedrige Prioritat: 15

Durchgangsverkehr

751 4 Kommentare
22-6h

Lkw tragen mal3geblich zu den Larmemissionen im Stral3enverkehr bei. Hier ist es
insbesondere ihr im Vergleich zu Pkw hoher Vorbeifahrtpegel und ihre Schadstoffemis-
sionen, die zu erheblichen Storwirkungen fuihren. So sind beispielsweise leichte Lkw bis
7,5 t um ungefahr 5 dB und schwere Lkw sogar um ungefahr 14 dB lauter als ein Pkw.
Die Gerauschbelastung eines Lkw entspricht der von 23 Pkw.

Ein Nachtfahrverbot fur LKW zielt in erster Linie darauf ab, den Lkw-Verkehr in der
larmsensiblen Zeit im Nachtzeitraum zu beschranken und damit die Nachtruhe von
Anwohnerinnen und Anwohnern der betroffenen Strafl3en sicherzustellen. Das Nacht-
fahrverbot bezieht sich auf die Zeit zwischen 22.00 bis 06.00 Uhr.

Anlieger- und Lieferverkehre wie auch die Erreichbarkeit von Gewerbestandorten sind
bei der Planung der Verbotszonen ebenso zu bertcksichtigen wie mdgliche neue
Belastungen durch Verlagerung der Lkw auf Ausweichstrecken. Ein entsprechendes
Beschilderungskonzept wie auch mdgliche Alternativrouten, die die Lkw dann nutzen
konnen, sind aufzustellen beziehungsweise auszuweisen.

Mit der MalRBnahme kdnnen Pegelminderungen von 1 bis 3 dB(A) erreicht werden.

Besonders wirksam ist die Umsetzung eines Lkw-Nachtfahrverbotes in Kopplung mit
einer gleichzeitigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h. Mit dieser
gekoppelten Malinahme kann der Larmpegel sogar um 3 bis 5 Dezibel gesenkt werden.

Hoch larmbelastete StraRen mit Uberschreitungen der Auslosewerte bei gleichzeitig
hohen Einwohnerbetroffenheiten sollen dabei Vorrang haben.
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurz- bis mittelfristig
Kostentendenz gering bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

LKW-Nachtfahrverbote haben direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenen-
zahlen. Larmminderungen zwischen 1 — 3 dB sind méglich. Insbesondere Belastungen
durch Spitzenpegel fallen geringer aus.

Umsetzungszeitraum:

Beschilderungen fur ein LKW-Nachtfahrverbot kdnnen sicherlich kurz- bis mittelfristig
geprift und umgesetzt werden. Planung und Umsetzung von den LKW-Verkehr auffan-
genden Ausweichstrecken und mdglichen Umgehungsstral3en bedirfen eher eines
langfristigen Umsetzungszeitraums.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass die Kosten fur zuséatzliche Beschilderungen eher
gering ausfallen, die Kosten fir Planung und Umsetzung von den LKW-Verkehr auffan-
genden Ausweichstrecken und moglichen UmgehungsstraRen mittel bis sehr hoch sind.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahme an den innerstadtischen Stral3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Reduzierung der LKW-Anteile in den betroffenen Strafl3en

e Minderung der Larmbetroffenheit der Anwohnerinnen und Anwohner wahrend der
sensiblen Nachtstunden

e Positive Synergieeffekte fur die Luftreinhaltung
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentare:

Kommentar von hennes4711
01.12.2011 | 11:09

keine Verknupfung
Sollte auch mal uberpriift werden

Seit der Umgestaltung des flieRenden Verkehrs durch die Ansiedlung von IKEA, ist der
Lindweiler Weg in Longerich fur den LKW-Verkehr gesperrt. Leider halt sich kein Fahrer
(s. Zoobrucke) an dieses Verbot. Auch meine Anfrage beim Straf3en-Verkehrsamt
brachte nur die Ublichen Ausreden der Verantwortlichen.

Halt, nein... es wurde ein weiteres Schild angebracht (hier wird kontrolliert ) . Geholfen
hat das naturlich Gberhaupt nicht.

Hier sollte endlich mal was unternommen werden.

/Kommentar von js47loevenich

03.12.2011 | 16:29

Dies trifft auf viele Stadtteile zu...

Uberall dort, wo ein Durchfahrtverbot erlassen worden ist,
sollte auch kontrolliert werden - die LKW-Fahrer kimmern
sich einen "..." um die Verbote (auch die Polizei scheint
sich nicht zu kimmern, im Gegenteil: LKW's werden
freundlich durchgewinkt, Streifenwagen fahren friedlich hin-
terher, anstatt die Fahrer fir ihr verbotswidriges Tun zur
Rechenschaft zu ziehen.

Begrindung der Fuhrung: Hier ist kein Unfallschwer-
punkt...). Also bitte: Nicht nur nachts, sondern tberall kon-
trollieren!

S

Kommentar von Niehl2010
01.12.2011 | 20:04

unterstitzt den Vorschlag
Niehler Damm

Es gibt ein Anwohnerschild fir LKWs, wenn man von der Boltensternstraf3e kommit.
Sehr gerne wird diese Abkilrzung ins Gewerbegebiet von LKWs genommen. Vom Nor-
den kommend gibt es sogar ein Schild "Anwohner ab 21 oder 22 Uhr keine LKWs, Autos
und Motorrader". Leider halt sich keiner daran. Es ware vielleicht schon wiinschenswert,
wenn dieses Schild auch am Niehler Damm von der Boltensternstraf3e/Amsterdamer
Stral3e aufgehangt wirde.

e ,



Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Lindenthalerin
07.12.2011 | 10:47

keine Verknupfung
Westliche Stadtteile gehen im Larm unter

Bekannt ist der Stadtteil Lindenthal durch seine Griinanlagen und "Villen". Doch die im-
mens hohe Verkehrsbelastung wegen der hochsten Krankenhausdichte Europas, der
Universitat, der Feuerwehr und vieler Schleichwegfahrer wird nie erwahnt. Jetzt soll
auch noch der Grofimarkt nach Marsdorf verlegt werden. Es ist doch schon jetzt
klar,dass die LKW natirlich schon wieder durch Lindenthal brettern, besonders gerne
nachts!!!! Auch der Fluglarm ist fur Lindenthaler kein Fremdwort !!! Stral3en, wie die Ba-
chemerstral3e brauchen unbedingt einen Fahrradstreifen, denn die Fahrbahnbreite auf
dem Stiick zwischen der Kreuzung Hans-Sachs-Str./ Bachemer Str. und der Grundschu-
le Bachemer Stral3e ist "Autobahnbreit”. Durch eine Reduzierung der Fahrbahnbreite
durch den Radfahrstreifen kdnnte man hier 2 Fliegen mit einer Klappe schlagen. Sicher-
heit fur die Fahrradfahrer und eine Minderung der Geschwindigkeit fir die Autofahrer.

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlag 18

Larmart: StraBRenlarm 24h

Gesamtverkehrskonzept

Hohe Prioritat: 91
Niedrige Prioritat: 14

5 Kommentare

Auf gesamtstadtischer Ebene Ubernimmt das Gesamtverkehrskonzept der Stadt Kéin
die Aufgabe der Integration von grundlegenden Aspekten der Siedlungs-, Umwelt- und
Verkehrsplanung. Das Konzept von 1992 wird derzeit von der Verwaltung unter dem
Titel ,,Stadtentwicklungskonzept Verkehr* unter Beteiligung der betroffenen stadtischen
Dienststellen Uberarbeitet und soll anschlie3end als Beurteilungsgrundlage fir teilrdum-
liche Planungen und der verkehrlichen Auswirkungen gré3erer Projekte in der Stadt
dienen.

Das Konzept beschreibt Rahmenbedingungen, Ziele und Mal3nhahmen fur verbesserte
Verkehrsverhaltnisse in KoIn. Dabei werden langfristige Entwicklungstrends beachtet.
Zur Minimierung von Konfliktfallen sollen die Bedurfnisse der Anwohnerinnen und
Anwohner sowie der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer unter Beriick-
sichtigung der Kosten rechtzeitig abgewogen werden.

Dieses Konzept soll unter anderem auch aufzeigen, wie Kdlnerinnen und Kolner sowie
die Berufspendlerinnen und Berufspendler von auf3erhalb ihrer taglichen Wege in
Zukunft moglichst stadtvertraglich, umweltschonend, preiswert, sicher und barrierefrei
zurtcklegen kénnen. Hierzu wird das Konzept geeignete Mal3nhahmenbindel benennen,
die anschlie3end umgesetzt werden sollen. Die Verkehrsmittelwahl der Kélnerinnen und
Kdlner hat sich tbrigens in den letzten drei Jahrzehnten bereits in Richtung Umweltver-
bund verandert. So hat sich der Anteil der Pkw-Fahrten zugunsten des OPNV- und
Radverkehrs zwischen 1982 und 2006 von 48 auf 43 % verringert. Die Verkehrsbelas-
tung in der Innenstadt liegt heute rund 10 % unter der in den 90er Jahren.

Die im Stadtentwicklungskonzept Verkehr vorzuschlagenden Mafinahmen sollen auch
zu einer Verringerung der Larmbelastung, insbesondere nachts, fuhren.
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum langfristig
Kostentendenz gering bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Das Stadtentwicklungskonzept Verkehr hat direkte und positive Auswirkungen auf die
Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Das Konzept lasst sich kurz- bis mittelfristig erstellen. Der Umsetzungszeitraum der
Maflinahmen erfolgt langfristig.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:
Die Zustandigkeiten liegen bei der Stadt KoélIn.

Ziel der MaBRnahme:

e Leistungsfahige Abwicklung des flieRenden Kfz-Verkehrs auf dem Hauptstral3en-
netz.

e Entlastung von Streckenabschnitten mit hohen Einwohnerdichten und hohen Larm-
belastungen

e Ausgewogenes und angemessenes Angebot fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer

e Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

e Erhohung des Anteils an Bahn-, Bus-, Rad- und FuRgangerverkehrs am Ver-
kehrsaufkommen in den nachsten 15 Jahren

e Verringerung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen. Positive Effekte sind auch
im Bereich Luftqualitat zu erwarten
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentare:

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:38

keine Verknupfung
Bitte MaBRnahmen, keine Konzepte

Wenn die Birgervorschlage schon auf 28 heruntergekocht werden, dann erwarte ich
von der Verwaltung ganz konkrete Mal3nahmen, keine weitere Arbeitsbeschaffung durch
Konzeptentwicklung.

/Kommentar von KuLiSZ

23.11.2011 | 11:37

genau meine Meinung

was nutzt der Blick auf das grof3e Ganze, wenn es dann
aus Kostengrunden nur beim Zuschauen bleibt? Jede klei-
ne, tatsachlich umgesetzte Einzelmal3nahme bringt mehr
als ein Konzept, fur das wir erst noch hundert Jahre sparen
mussen.

S
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von niels
27.11.2011 | 16:16

Nicht zielfihrend

Dieses Denken fuhrt nicht selten zu genau den Problemen
Uber die man sich als Kélner immer so gerne aufregt: ein
Haufen nicht aufeinander abgestimmter, teils sogar gegen-
satzlicher, Einzelmaf3nahmen die zwar viel kosten, in der
Summe aber nicht zu viel fuhren.

So mag bspw. eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf ir-
gendeiner Durchgangsstral3e einzeln betrachtet sinnvoll
sein, wenn die Taxis und LKWs dann aber einfach auf die
umliegenden Wohngebiete ausweichen, war das unter'm
Strich wohl keine gute Idee.

Um mit moglichst wenig Geld mdglichst viel zu erreichen,
muss man den gesamten Kdlner Verkehr holistisch be-
trachten. Man muss wissen, wie die Pendlerstrome aktuell
verlaufen, und in den nachsten verlaufen werden, wie sich
der OPNV entwickeln wird/muss, wie man ein attraktives
FahrradstralRennetz aufbauen kann, etc.

So ist auf den ersten Blick z.B. jeder Meter Radweg begru-
Renswert. MGchte man allerdings dauerhaft den Verkehr
vom Auto aufs Rad verlagern, so muss man daflr sorgen
dass bspw. der gesamte Weg von Wohn- zu Arbeitsort be-
guem zurtickgelegt werden kann. Selbst wenn nur der aller-
letzte Kilometer nicht ordentlich fur Radler befahrbar ist,
werden sie vermutlich gar nichts erst aufs Rad steigen und
lieber direkt das Auto nehmen, alle bis dahin ausgefihrten
Maflinahmen bringen somit wenig bis gar nichts, nur weil
das letzte Glied in der Kette fehlt..

Solche Probleme konnte man bei der noch nicht so lange
zurtckliegenden Hafenausbaudiskussion gut beobachten.
Wer einen Hafen vergrof3ert muss auch darlegen wie die
Fracht dann von/nach dort auf dem Landwege weitertrans-
portiert werden kann, etc. Was niitzt ein toller Hafen (Ein-
zelmalRnahme) wenn er fir Bahnen unerreichbar ist und die
LKWs stundenlang im Stau stehen und die Anwohner ner-
ven (wg. fehlendem Gesamtkonzept)?

S
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Klausen
23.11.2011 | 16:12

unterstitzt den Vorschlag
Gesamtverkehrskonz. u. LKW-Fiihrungskonz. fiir den Kélner-Norden

Die Ansiedlung neuer Gewerbebetriebe im Kélner Norden erfordern die Erstellung der
genannten Konzepte. Neben IKEA und den Logistikzentren der Fa. REWE und Ross-
mann wurde die Kapazitat der MVA erweitert. Flir das ehemalige Rangierbahnhofsge-
lande Nippes werden FNP's erstellt um derzeitigen und zukilnftigen Gewerbebetrieben
Ausdehnung und Ansiedlung zu erméglichen. Im Jahr 2013 wird die erste Ausbaustufe
des Container Terminals an der Geestemiinder Stral3e gebaut. Bis 2015 soll eine Ge-
samtschule fur ca. 1100 Schiler in Longerich erstellt werden.

Alle diese Mal3nahmen haben bzw. werden zu erheblichen Verkehrssteigerungen fuh-
ren. Ohne die genannten Konzepte wird der Kélner Norden im Verkehr ersticken und die
Bevolkerung durch Larmemission geschéadigt werden.

—

Kommentar von Philipp786
26.11.2011 | 11:08

ist neutral
Gesamtverkehrskonzept

Es sollte auch Uber eine viel besser deutlich werdende Beschilderung
zuruckgegriffen werden. Als ich nach Kéln gezogen bin, habe ich viele
Kilometer Umweg durch Verfahren in kauf nehmen missen, da die
Beschilderung fur Richtungswechsel etc. einfach Mangelhaft bis
unzureichend aufgestellt sind.

—

64



Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlag 10 8

Larmart: StraBenlarm 24h

LKW - Fuhrungskonzept

Hohe Prioritat: 90
Niedrige Prioritat: 11

8 Kommentare

Teilweise verkehrt ein nicht unerheblicher Anteil des Schwerverkehrs als reiner Durch-
gangsverkehr auf innerstadtischen Stral3en. Das LKW-Fuhrungskonzept strebt eine
Bundelung dieser Verkehre auf ibergeordnete Hauptverkehrsstrecken und eine Verla-
gerung in weniger sensible Bereiche, wie beispielsweise gewerblich genutzte und
anbaufreie Strecken und eine daraus resultierende Entlastung von Wohngebieten an.
Eine Halbierung des Schwerverkehrsanteils fiihrt auf Innerortsstral3en mit hohem
Schwerlastanteil nicht selten zu Pegelminderungen von 4-6 dB(A).

Die Stadt tiberarbeitet zurzeit das LKW-Fuhrungskonzept. 86 Vorschlage aus der 1.
Online-Beteiligung sind in die Betrachtung einbezogen worden.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurz- bis langfristig
Kostentendenz gering bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Das LKW-Fuhrungskonzept hat direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenen-
zahlen in den Bereichen, in denen eine Einschrankung bzw. Entlastung erfolgt.

Umsetzungszeitraum:

Das Konzept lasst sich kurzfristig erstellen. Der Umsetzungszeitraum der Mal3Bhahmen
hangt von der Art der MaRnahmen ab, zum Beispiel Beschilderung kurzfristig, gegebe-
nenfalls erwogene UmgehungsstraRen langfristig.
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden. Kosten
fur Beschilderung fallen gering aus, der Bau von gegebenenfalls erwogenen Umge-
hungsstral3en ist sehr kostspielig.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die MalRnahmen liegen bei der Stadt KoIn (innerstadtische
Stral3en).

Ziel der MaBnahme:

e Ziel des LKW-Fuhrungskonzeptes ist, fur den LKW Verkehr die besten, sichersten
und geeignetesten Fahrrouten im Kdlner Stadtnetz festzulegen, ohne das Gebiete
mit Uberwiegender Wohnnutzung unnétig von LKW Durchgangsverkehr belastet
werden.

e Weitere positive Effekte sind auch in den Bereichen Larm und Luftqualitat zu erwar-
ten

Kommentare:

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:43

keine Verknupfung
Bitte MaBnahmen, keine Konzepte!

Wenn die Burgervorschlage schon auf 28 heruntergekocht werden, dann erwarte ich
von der Verwaltung ganz konkrete MaRnahmen, keine weitere Arbeitsbeschaffung durch
Konzeptentwicklung.

—
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von ModerationJO
23.11.2011 | 11:29

Bitte nicht der selbe Kommentar zu verschiedenen
Konzepten!

Sehr geehrter Diskussionsteilnehmer, bitte fiigen Sie zu
verschiedenen Konzeptvorschlagen nicht immer den selben
Kommentar ein. Gehen Sie bitte inhaltlich auf die verschie-
denen Vorschlage ein. Formulierungen "wie keine weitere
Arbeitsbeschaffung durch Konzeptentwicklung” kénnen als
eine Unterstellung gegen die Verwaltung verstanden wer-
den. Dies ist fur eine inhaltliche Diskussion nicht forderlich.

Mit freundlichen Gruf3en
Moderation Joseph Strauch

S

Kommentar von Kontrolletti
24.11.2011 | 10:32

Diskussion uber das Verfahren, Infos zum Verfah-
ren?

Hallo, vielleicht liegt meine Frustration an der Menge der
"Konzepte" auch an einem Informationsdefizit? Dazu zwei
Fragen:

Gibt es im Rahmen dieser Website eine Moglichkeit, Gber
das Verfahren an sich zu diskutieren?

Und wo kann man nahere Informationen zum Vorgehen der
Verwaltung finden, beispielsweise zu den Fragen:

Nach welchen spezifischen Kriterien wurden die 28 Vor-
schlage ausgesucht?

Nach welchen spezifischen Kriterien wurde das Larmmin-
derungspotential der Vorschlage eingestuft (1-5)?

S
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von RedaktionHK
24.11.2011 | 17:53

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrter Teilnehmer,

die Erstellung von Konzepten stellt die Basis fir eine sys-
tematische und auf die Zukunft ausgerichtete Umsetzung
von EinzelmalRnahmen dar. Ein lediglich auf die ad hoc
Festlegung von EinzelmalRnahmen abzielender Larmakti-
onsplan entspricht in erster Linie nicht der Intention der EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Ein solcher wiirde zu einer Ver-
lagerung der planerischen Probleme in die nachsten Stufen
des regelmaRig zu Uberarbeitenden Larmaktionsplans fih-
ren.

Informationen zur Erarbeitung der Malinahmenvorschlage
finden Sie auf den Internetseiten z. B. unter dem Reiter ,In-
formationen® (2. Online-Phase seit dem 22. November er-
offnet!) und bei den FAQ.

Mit freundlichen Grif3en

lhre Redaktion

P

Kommentar von ModerationAW
25.11.2011 | 09:44

Hinweis der Moderation

Sehr geehrter Teilnehmer,

es besteht die Moglichkeit Kommentare zum Verfahren in
der Rubrik Lob & Kritik zu aufRern.

Mit freundlichen Gruf3en,

Ihre Moderation

=
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Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von Kodinger
01.12.2011 | 16:33

keine Verknupfung
LKW Fuhrungskonzept / Gesamt-Giiterkonzept

Eine einseitge Umlenkung auf die Autobahnen reicht nicht aus. Da wird das Problem nur
verlagert.

Es muss ein Konzept aller mdglichen Transportmittel erarbeitet werden unter Beteilgung
LKW/Strasse (bis zu welcher Klasse durfen LKWs in die Stadt) Schiffe/Wasserwege,
Bahn/Schiene.

Die Logisitkette/Dispostionsverhalten muf3 den verfiigbaren Kapazitaten angepal3t wer-
den. Z.B. Vermeidung von Leerfahrten, usw.

—

Kommentar von js47loevenich
03.12.2011 | 16:34

unterstiutzt den Vorschlag
Schilder bringen nichts...

... hier muss Kontrolle her! Bei uns ist seit Marz ein Durchfahrtsverbot fir LKW wieder
eingerichtet. Fazit:

Kein Brummi kiimmert sich darum - am schlimmsten sind Baustellen- und Container-
fahrzeuge. Wichtig: Die Polizei sollte endlich mal durchgreifen!

—

Kommentar von Lindenthalerin
07.12.2011 | 10:57

keine Verknupfung
LKW Verkehr nur uiber die groBen RadialstraBen in die Innenstadt

Der LKW Verkehr sollte nur Gber die dafiir ausgebauten Radialstral3en und auch nur
tagsuber geleitet werden. Warum miussen stadtteilbezogene Strafl3en wie die Gleueler
und die Bachemer Stral3e in Lindenthal als Schleichweg herhalten? Wir sind schon ge-
nug mit dem Berufsverkehr aus dem westlichen "Speckgdrtel" gestraft! Neben Universi-
tat und Krankenhausverkehr reicht es jetzt.

—
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http://laermaktionsplanung.stadt-koeln.de/dito/forum?action=editPrincipal&id=Koelnmusslebenswertbleiben&mode=present
http://laermaktionsplanung.stadt-koeln.de/dito/forum?action=editPrincipal&id=Koelnmusslebenswertbleiben&mode=present

Prioritaten-Liste: MaRBnahmenvorschlage - Koéln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlaqg 23

Larmart: Fluglarm 24h

Kontrolle der Fluggenauigkeit und Flughohe

Hohe Prioritat: 88
Niedrige Prioritat: 31

21 Kommentare

Die Erprobung und Einfuhrung mdglichst larmarmer Flugverfahren gehoért seit langem
zum Aufgabengebiet der Fluglarmmessstelle des Flughafens.

Schon in den Jahren 1994 bis 2000 wurde eine Reihe von Abflugverfahren und Abflug-
profilen erprobt, um mdglichst larmarme Abfliige zu erreichen. Diese stéandige Kontrolle
und Optimierung gehort zu den Daueraufgaben, die durch Flughafen und Flugsicherung
DFS gemeinschaftlich wahrgenommen werden.

Weiterhin gibt es eine enge Zusammenarbeit mit den Fluggesellschaften und der Flug-
sicherung zur Optimierung der Abfluggenauigkeit in Form kurzfristiger Information
bezuglich nicht praziser Flige sowie regelmaRige Treffen mit Fluggesellschaften zur
Sensibilisierung in dieser Problematik.

Neben der Optimierung der Abfliige wird auch an der Entwicklung mdglichst larmarmer
Landeanfliige gearbeitet. Seit dem 12. Februar 2009 wenden Piloten, die in der Zeit
zwischen 22 und 6 Uhr am Koéln Bonn Airport landen, ein neues Anflugverfahren an. Im
August 2011 erfolgte die Ausdehnung des Anwendungszeitraums nicht nur bei Nacht
sondern auch in der Zeit von 6°° - 8°° Uhr.

Mit der Einfihrung des ,Continuous Descent Approach“ (CDA) lasst sich in einer Ent-
fernung zwischen etwa 20 und 50 Kilometern vom Flughafen der maximale Gerausch-
pegel am Boden um 4 bis 6 Dezibel reduzieren. Der CDA sorgt auch daftir, dass die
Flugzeuge langer in groReren Hohen gehalten werden. An einer Verbesserung der CDA
Quote, das heildt, ein moglichst hoher Anteil soll CDA-Profil fliegen, wird weiterhin
gearbeitet.

Auch zukunftig erfolgt eine enge Zusammenarbeit mit den Fluggesellschaften und der
Flugsicherung zur Optimierung der Abfluggenauigkeit.
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Weiterhin soll die CDA Quote verbessert werden, das heif3t, ein mdglichst hoher Anteil
soll beim Anflug CDA-Profil fliegen.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig bis Daueraufgabe
Kostentendenz gering
Zustandigkeit externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Durch Minderung des maximalen Gerauschpegels beim CDA-Profil hat dies auch
direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen im Anflugbereich. Auch
die Optimierung der Abfliige hat positive Auswirkungen.

Umsetzungszeitraum:

Kurzfristig bis Daueraufgabe. Zur Verbesserung der CDA-Quote findet noch im Herbst
2011 ein Workshop mit Fluggesellschaften und DFS statt.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:
Flughafen Kéln / Bonn und Flugsicherung DFS

Ziel der MaBnahme:

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrgerinnen und Blrger

e Mittels verbesserter Beschreibung von Abflugrouten anhand geografischer Wege-
punkte soll eine hohere Genauigkeit beim Abflug erreicht werden. Dies erméglicht so
ein prazises und reproduzierbares Abflugverhalten

e Neben der durch CDA erzielten zusatzlichen Larmminderung sparen die Airlines auf
diese Weise auch Kerosin
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Kommentare:

Kommentar von schuetze21
22.11.2011 | 22:30

keine Verknupfung
Kontrolle der Fluggenauigkeit und Flughohe

Die Piloten der Maschinen die sowohl Nachts oder am Tag Richtung Norden starten
sollten sich mehr an die vorgegebenen Radien halten wenn sie Richtung Westen abdre-
hen. Es ist an manchen Sommertagen kaum mdglich sich aul3erhalb des Hauses bei
dem Startlarm zu unterhalten. Nachts drohnen die Frachtmaschinen, wahrend sie die
Abflugradien sehr eng nehmen, so das man das Gefuhl hat die Maschinen gleich durchs
Dach kommen. Nach meiner Schatzung werden im Bereich Kdln-Porz-Ensen die Abflug-
radien um etwa 1 KM Richtung Suden verengt.

In klaren Nachten drohnt der Schalldruck der Frachtmaschinen die in Richtung Stiden
abfliegen so heftig, dass man meint es wirde ein starkes Gewitter aufziehen.

Nach meinen Recherchen mit (http://www.flightradar24.com) handelt es sich nachts
Uberwiegend um Maschinen des Typs MD11. Diese Maschinen sollten sich genau-
estens an die zentralen Abflugkorridore halten und mdglichst schnell an Hohe gewinnen.
AuRerdem mussten diese Frachtflieger schnellstmoglich ersetzt werden.

—

Kommentar von koelnfreund
23.11.2011 | 09:09

keine Verknupfung
Beitrag

wurde von mir nicht verstanden. Hier wird doch die Genauigkeit der Flugkorridore an-
gemahnt. Ein Verfahren wie das cda wird langst durchgefuhrt aber scheint gemaess der
Lawine von Beschwerden nicht auszureichen.

Was wird getan gegen die breite Streuung der Anfliige ?

—
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Kommentar von RedaktionHK
23.11.2011 | 18:16

Hinweis der Redaktion

Sehr geehrter Koelnfreund, es ist richtig, dass das CDA-
Verfahren bei den Anfligen bereits praktiziert wird. Ge-
genstand des Malinahmenvorschlags ist die Erhéhung des
CDA-Anteils, d. h. ein moglichst hoher Anteil soll CDA-Profil
fliegen. Daran wird weiterhin gearbeitet. Anfliegende Luft-
fahrzeuge werden nach hiesigem Kenntnisstand mittels
Radarfuhrung zum Endanflug der sich im Betrieb befindli-
chen Landebahn geleitet. Bei der Radarfihrung stellt der
Lotse die erforderlichen Abstande durch Zuweisung von
Steuerkursen und Geschwindikeiten her; dadurch kommt
es bei den einzelnen Fligen zu zufallsweise gestreuten
Flugwegen. Grundsatzlich werden Instrumentenflige zum
Endanflugpunkt des Instrumentenlandesystems gefuhrt.
Diese Verfahren beruhen auf internationalen Standards.
Genauere Informationen erhalten Sie bei der Deutschen
Flugsicherung in Langen
(http://www.dfs.de/dfs/internet_2008/portal/deutsch/footer/i
mpressum/index.html; info@dfs.de Mit freundlichen Griuf3en
Ihre Redaktion

S

Kommentar von roclih
23.11.2011 | 09:53

keine Verknupfung
CDA QUOTE Larmminderungspotential erneutes WINDOW Dressing

Alles was der Flughafen tGiber angebliches Bemuhen bzgl. mgl. Larmminderung auffihrt
ist reines vordergrindiges BLA BLA. Dass das hier breit beschriebene CDA Anflugver-
fahren in Regionen, die weit vom Flughafen entfernt sind u. daher nur marginal vom
Fluglarm betroffen sind, marginale Larmreduktionen bewirkt, ist unbestritten. Aber wenn
es an wirklich effektive LArmreduktionsverfahren geht wie drastische Gebuhren - Erho-
hung der larmintensiven Nachstarts oder Steilstartverfahren, dann finden selbst Versu-
che hierzu gar nicht erst statt.......

—
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Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:48

keine Verknupfung
Bringt nicht viel

Wie dieser Vorschlag von der Verwaltung ein genauso hohes Larmminderungspotential
bescheinigt bekommt wie der Einsatz leiserer Flugzeuge ist mir ein Ratsel. Wie wurde
diese Einstufung vorgenommen?

e

ommentar von RedaktionHK
23.11.2011 | 19:04

Hinweis der Redaktion

Sehr geehrter Kontrolletti,

das der Einsatz von leiseren Flugzeugen ein hohes Larm-
minderungspotential hat, ist unstrittig.

Dies gilt jedoch auch fur das CDA-Anflugverfahren. Wie im
MalRnahmenvorschlag aufgezeigt, kann dieses immerhin
eine Larmminderung von bis zu 6 dB(A) bewirken.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

——

Kommentar von Kontrolletti
24.11.2011 | 10:55

Hilft den wirklich Belasteten nicht.

Sehr geehrte Redaktion:

CDA soll laut MaBnahmenvorschlag in einer Entfernung
von 20-50 km vom Flughafen wirken, also nur deutlich au-
Berhalb der Larmschutzbereiche, die ja am starksten be-
lastet sind.

Zum Vergleich: Wie hoch ist die Lautstarkedifferenz im An-
flug zwischen MD-11 und Boeing 777? Oder zwischen Boe-
ing 777 (Fracht) und Boeing 747 (Passagier)? Innerhalb der
Larmschutzzone, also beispielsweise in einer Entfernung
von 5 oder 10 km vom Flughafen?

S
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Kommentar von akuleo
25.11.2011 | 15:07

unterstitzt den Vorschlag
Ungenaue Fluge
Alle Beteuerungen sind Augenwischerei:

Jedes Flugzeug, das vom Flughafen in Richtung Nord-West startet, ist gehalten, den
Rhein Uber der Rodenkirchener Briicke zu tUberqueren.

Fast jedes Flugzeug fliegt eine engere Kurve und donnert tlber Rodenkirchen - um et-
was zu sparen.

Man hélt sich nicht dran.

—

Kommentar von Fledermaus
28.11.2011 | 18:29

lehnt den Vorschlag ab
Nicht mehr fliegen

Flugzeuge und Autos verpesten mit Larm und Abgasen unsere Welt und nehmen uns
Lebewesen irrsinnig viel Platz weg. Also: Unnétiges Fliegen (z.B. innerhalb Europas
zum Einkaufen) nicht mehr zulassen. Fledermaus

—

Kommentar von GuteNachtBaer
30.11.2011 | 18:00

keine Verknupfung
Querverweis

Liebe Beteiligte,

bitte meinen Kommentar unter Malinahmenvorschlag 24 (Antwort auf Frau Schur) lesen;
muss man ja nicht alles dreimal schreiben.

Gute Nacht!

—
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Kommentar von ruthio
02.12.2011 | 08:57

unterstitzt den Vorschlag

Kontrolle der Fluggenauigkeit und Flughohe

Siehe Kommentar zu Vorschlag 24. Héchste Prioritat! Hier muss auch die genaue Ein-
haltung der Flugrouten kontrolliert werden, da viele Piloten offensichtlich die bestehen-
den Vorschriften missachten oder aber ihre Bordgeréte unproffesionell beherrschen.
Vielleicht hilft auch ein Sehtest!

/Kommentar von ModerationSOK

02.12.2011 | 09:11

Bitte die Spielregeln beachten

Liebe ruthio,

auch hier gilt die Spielregel: Seien Sie respektvoll. Vermei-
den Sie personliche Angriffe. Dies kbnnte andere verletzen
oder beleidigen. Vielen Dank fir Ihr Verstandnis.

Moderation Knuth.

——

Kommentar von GuteNachtBaer
02.12.2011 | 17:39

???

"andere verletzen oder beleidigen"?

Ist Ironie ein nur fur Politiker und Fluglarmbeflrworter er-
laubtes Stilmittel?

"personliche Angriffe" ist ja wohl auch lhrerseits bestenfalls
als ironisch zu verstehen angesichts von Gesundheits-
schéadigungen durch Fluglarm?

S
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Kommentar von ModerationAW
02.12.2011 | 18:04

Die Spielregeln
Lieber GuteNachtBaer,

ich mdchte Sie an die Besonderheiten der schriftlichen
Kommunikation erinnern: Manchmal kann Ironie falsch ver-
standen werden, wenn man seinem Gegenuber nicht in die
Augen sehen kann. Dies mochten wir verhindern! Wir freu-
en uns Uber Ihre Beitrdge und winschen viel Spal3 beim
Kommentieren der Vorschlage,

Moderation AW

S

Kommentar von GuteNachtBaer
02.12.2011 | 19:34

?2?7?

"nicht in die Augen sehen kann"?

Was ist mit Schriftstellern, Journalisten ...

Naturlich kann Ironie "falsch" - oder vielleicht besser "nicht"
- verstanden werden, aber sie kann auch genau richtig ver-
standen werden; und wenn sie dann ausgeschlossen wer-
den soll, kriegt das Ganze fur mich ein "Geschmackle" - nur
deshalb habe ich mich hier eingemischt.

Auf wessen Seite steht die Moderation?

o

Kommentar von ModerationAW
03.12.2011 | 10:26

Aufgabe der Moderation
Liebe Teilnehmer,

wir weisen als Moderation auf die Spielregeln dieses Dia-
logs hin, um mdglichen Missverstandnissen vorzubeugen.
Dies ist keinesfalls als Zensur zu verstehen. Auch steht die
Moderation allen Teilnehmern neutral gegentber.

Wir wirden uns freuen, wenn sich die Diskussion in diesem
Forum wieder um die Stadt Kéln drehen wirde. Generelle
Anmerkungen zu Verfahren kénnen gerne im Forum "Lob
und Kiritik" auf dieser Seite gemacht werden.

Viele GriuRRe, Moderation AW 77
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Kommentar von GuteNachtBaer
03.12.2011 | 12:00

Versachlichung

finde ich auch gut; gestern ist mir einfach der Kragen ge-
platzt.

Sicherlich soll es sich "wieder um die Stadt Kéln drehen”,
aber das ist eben die Krux bei der Sache, dass "die Stadt
KoIn" Strukturen beinhaltet, gegen die man wie gegen
Windmuhlenfliigel ankampft.

Wie bereits in einem friheren Kommentar - und nicht nur
von mir - gesagt, und jetzt ganz sicher zum letzten Mal:
Wenn "die Stadt", "die Verwaltung" oder wer auch immer
nur homdopathische Dosen anbietet fir ein Problem, das
einen massiven Eingriff erfordert, dann ist "die Stadt" selber
das Problem und gehdrt m.E. hier sehr wohl thematisert!
Ein schénes Wochenende an alle Interessierten
GuteNachtBaer

S

Kommentar von dellbruecker
06.12.2011 | 12:52

keine Verknupfung
Streuung der Anfliuge sowie Flughohe

Ich kann nur bestatigen, dass die Anfliige viel zu breit gestreut sind. Die Flugkorridore
sowie die Flughohe werden nicht eingehalten. Uber unser Wohngebiet durfte gar kein
Flugzeug fliegen. Ich werde nachts des 6fteren nur durch den Fluglarm wach und fuhle
mich morgens wie geradert.

—
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Kommentar von BirgitGoerres
10.12.2011 | 21:17

Flughdhe

Seit vier Jahren andert sich die Anflugroute die Uber die
Zoobrucke fiuhrt ganz langsam - die Flugzeuge fliegen tie-
fer, kommern n&her an unsere Hauserzeile heran und sind
teilweise sehr sehr laut.Besonders nachts - mit zunehmen-
der Tendenz. Im Sommer kann man nicht mehr bei offenem
Fenster schlafen. Inzwischen fliegen sie schon fast Uber
das Agnesviertel = dichtbebaute Kdlner Innenstadt. Das
dies erlaubt ist wundert mich sehr. Das Agnesviertel ist seit
Jahren sehr larmbelastet durch die Innere Kanalstrasse, die
Zoobrticke, teilweise durch den Guterverkehr der DB - jetzt
neu mit nachtlichem Pfeifen der Loks ...- und eben mit dem
Fluglarm Tag und Nacht. Meine Nachfrage bei der Stadt
Koln, was getan werde, oder beabsichtigt sei, um diese
vielfaltige Larmbelastung zu minimieren ergab das die Wer-
te alle unterhalb der zulassigen Larmpegel liegen. Da diese
offiziellen Werte aber Mittelwerte sind ist die punktuelle
Larmbelastung aber erheblich hoher als gemessen ...Ich
fuhle mich mit solchen Aussagen die sich ausschlieRlich
auf Mittelwerte beziehen und die Realitdt der Anwohner
nicht abbilden nicht ernst genommen und als Birger und
Steuerzahler fur "dumm verkauft". Ich wirde mir wiinschen,
dass eine solche Befragung dazu fihrt, dass auf die nach-
weisliche erhdhte Larmbelastung von Seiten der Stadtver-
waltung und Politik reagiert wird und eine solche Befragung
nicht zum Feigenblatt verkommit.

S

Kommentar von GuteNachtBaer
11.12.2011 | 10:45

100 Prozent Zustimmung!!!

Mehr habe ich - aus Nippes, HOhe Amsterdamer Stral3e -
zu lhrer perfekten Beschreibung der Situation nicht zu sa-
gen, aber das Programm verlangt einen Text.

Schoénen (und ruhigen!) Sonntag

GuteNachtBaer

——

Kommentar von koelnfreund
11.12.2011 | 15:11

stimme

ich leider exakt zu, dies ist bei uns in Longerich
ebenfalls zu beobachten. 79
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MaRnahmenvorschlag 9

Larmart: StraBenlarm 24h

Ausbesserung von StrafRen

Hohe Prioritat: 86
Niedrige Prioritat: 18

1 Kommentare

Stral3en unterliegen einem standigen Verschleil3 durch Verkehrsbelastung und Witte-
rungseinflissen und missen daher systematisch in Stand gehalten werden. Ein schad-
hafter Belag verstarkt den Larm. Neben der Erh6hung des Mittelungspegels treten bei
schadhaften Fahrbahnbelagen auch deutlich héhere Spitzenpegel auf, die auf3erst
storend sind. Sofern die schlechte Fahrbahnbeschaffenheit fiir die erhdhte Storwirkung
des Verkehrslarms verantwortlich ist, kann die Ausbesserung von Stral3enschaden
auch als Larmschutzmal3nahme geprift werden.

Die fur die innerstadtischen Stral3en zustandige Stadt sollte anhand der in der 1. Onli-
ne-Phase eingebrachten Vorschlage der von besonders schadhaften und damit lauten
Stral3enschaden betroffenen Blrgerinnen und Burgern prifen, welche Stral3enabschnit-
te im Kolner Stral3ennetz den grof3ten Bedarf haben. Diese Vorschlage kdnnen mit den
Ergebnissen der stadtweiten Stralenzustandserfassung verglichen werden.

Das Kdlner Stralennetz umfasst circa 2.300 Kilometer und wird regelmé&Rig auf Scha-
den untersucht. Gleichzeitig wird versucht, diese schnellstméglich zu beheben. Auf-
grund der Grol3e des Stral3ennetzes kdnnen nur leider nicht alle Schaden frihzeitig
erfasst und behoben werden.

Da es in KoIn eine "Schlagloch-Hotline" gibt, kdnnen Eingaben zu diesem Thema im
Rahmen der zur Verfigung stehenden Ressourcen geprtft werden.

Hinweis: Beeintrachtigungen auf den Koélner Stral3en kbnnen an die Hotline 0221 / 221-
38141 gemeldet werden.

Sollte Ihr Anruf nicht personlich entgegen genommen werden, konnen Sie lhre Meldung
auf einen Anrufbeantworter sprechen, der taglich abgehért wird. Teilen Sie daher bitte
auf jeden Fall die genaue Stelle mit, damit die Stral3enschaden auch gefunden werden.
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Daneben gibt es noch die Méglichkeit der Meldung per E-Mail strassen-
verkehrstechnik@stadt-koeln.de

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:

Larmminderungspotential

1 (neutral) bis 5 (sehr hoch) 1

Schlagloch-Hotline im Betrieb / Ausbesserung

Umsetzungszeitraum der Fahrbahnschaden kurz- bis mittelfristig

Kostentendenz gering

Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Durch Beseitigung kleiner und grof3flachiger Fahrbahnschaden und Aufbringen eines
neuen Fahrbahnbelages wird eine deutliche Verminderung der Larmbelastung der
Anwohner erreicht. Emissionsseitige Minderungen von 2 bis 3 dB kénnen erreicht
werden. Die Minderung der Spitzenpegel ist noch hoher. Bei der Larmkartierung wird
allerdings vom ordnungsgemaéafRen Zustand ausgegangen, so dass rechnerisch keine
Verringerung der Betroffenenzahlen ermittelt wird.

Umsetzungszeitraum:

Die Hotline besteht bereits. Die Ausbesserung schadhafter Stral3en kann kurzfristig im
Rahmen einer StralRenzustandserfassung gepruft und kurz- bis mittelfristig umgesetzt
werden. Hierbei ist im Vorfeld zu prufen, an welchen Stralenabschnitten die grof3ten
Fahrbahnschéden vorliegen und ob die Aufbringung von larmoptimiertem Asphalt direkt
auf grol3flachigeren Abschnitten nicht geeigneter ware.

Kostentendenz:

Die Schlagloch-Hotline ist bereits in Betrieb. Es entstehen keine zusatzlichen Kosten.

Bei umfassender Sanierung, beispielsweise ganzer StraRenabschnitte, sollte das
Aufbringen von larmoptimiertem Asphalt gepruft werden, da diese Malinahme nur
unwesentlich teurer ware als das Aufbringen von herkémmlichem Asphalt.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit
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e Defekte Stral3enoberflachen werden durch die Erneuerung der Fahrbahndeck-
schichten saniert. Nebeneffekt ist, dass bessere, glattere Stralenoberflachen auch
eine larmreduzierende Wirkung haben.

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Burgerinnen

Kommentare:

Kommentar von Niehl2010
01.12.2011 | 20:11

unterstutzt den Vorschlag

Niehler Damm

Die Rheinenergie hat Uber Monate den Niehler Damm aufgerissen und Rohre verlegt. In
einer einzigartigen "Flickschusterei" hat sie die Stral3e bzw. die Locher, die vorher schon
in keinem guten Zustand war, mit Teer geflickt, und zu einer Holperstrecke gemacht, Ich
wusste gerne, inwiefern man die Rheinenergie bei einer hoffentlich geplanten Stral3en-
sanierung in die Pflicht nehmen kann.

—
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MaBRnahmenvorschlaq 27

Larmart: Schienenlarm DB-AG 24h

Pilotprojekt ,,Leiser Guterverkehr der DB AG

Hohe Prioritat: 85
Niedrige Prioritat: 33

17 Kommentare

Neben der Verhinderung der Schallausbreitung kann der Schall auch an der Quelle
bekampft werden.

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung sieht mit seinem 2008
gestarteten Pilot- und Innovationsprogramm ,Leiser Guterverkehr” vor, wesentliche
Grundlagen fur eine flottenbezogene Ausrlstung der vorhandenen Glterwagen mit
leisen Bremssohlen aus Verbundwerkstoffen, den sogenannten Flustersohlen oder
Flisterbremsen, zu schaffen. Ziel ist insbesondere die Vermeidung bzw. Begrenzung
von Larm an der Quelle als die wirksamste Larmvorsorge.

Mit bundesweit 20 Millionen Euro aus dem Larmsanierungsprogramm wird im Rahmen
des Pilotprojektes der Einbau von larmmindernden Bremstechniken an Guterwaggons
gefordert. Sowohl die bereits seit 2003 zugelassene, aber teure, sogenannte K-Sohle
(Komposit-Bremssohle) wie auch die neu entwickelte und deutlich billigere LL-Sohle
(Low-Low-Bremssohle) unterscheiden sich dabei von bisher eingesetzten herkdmmli-
chen Bremsklotzen aus Grauguss dadurch, dass sie die Laufflachen der Rader nicht
aufrauen und damit die Rollgerdusche um etwa 10 Dezibel reduzieren. Diese Minde-
rung wird vom menschlichen Ohr als Halbierung des Larms wahrgenommen.

Seit 2009 liegt die beihilferechtliche Genehmigung der EU-Kommission vor, so dass
Antrage zur Férderung der Umrlistung von Guterwagen entsprechend der Forderrichtli-
nie zum Pilotprojekt ,Leiser Rhein® gestellt werden. Am 29.10.2010 hat Herr Bundesmi-
nister Dr. Peter Ramsauer den ersten Forderbescheid fir die Umristung von 1.150
Guterwagen auf K-Sohlen und fir 100 Wagen fur die Umristung auf LL-Sohlen an die
Deutsche Bahn AG ubergeben.

Dariber hinaus sollen mit einem Programmbaustein zur Wagenerfassung Erfahrungen
fur die Einfuhrung eines larmabh&angigen Trassenpreissystems gesammelt werden. In
der Pilotphase wird gepruft, ob die Kosten zur Nutzung der Schienenwege kiinftig nicht
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mehr zugbezogen, sondern an der Anzahl der eingesetzten Wagen bemessen werden.
Hiernach kdnnten emissionsarmere Wagen, ausgerustet mit K- oder LL-Sohle, niedriger
bepreist werden als laute Wagen.

Hier finden Sie weitere Informationen:
www.leiser-gueterverkehr.de

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Kostentendenz mittel bis hoch
Zustandigkeit externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Die aktiven Mallnahmen der Umristung der Bremssohlen an Giuterwaggons im Rah-
men des Pilot- und Innovationsprogramms , Leiser Guterverkehr* kbnnen zu einer
deutlichen Verminderung des Schienenverkehrslarms fihren. Emissionsseitige Minde-
rungen von bis zu 10 dB sind dabei moglich. Sie haben damit direkte und positive
Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Die MalRnahmen aus dem Pilot- und Innovationsprogramms ,Leiser Guterverkehr*
werden zur Zeit im Rahmen des Pilotprojektes der DB AG ,Leiser Rhein“ gepruft und
konnen mittel- und langfristig umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Deutschen Bahn AG.

Ziel der MaBnahme:

o flottenbezogene Ausristung der vorhandenen Giterwagen mit leiseren Bremssoh-
len aus Verbundwerkstoffen, den sogenannten Flistersohlen oder Flisterbremsen

e Vermeidung bzw. Begrenzung von Larm an der Quelle als die wirksamste Larmvor-
sorge

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Blrgerinnen
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Kommentare:

Kommentar von karlhawe
22.11.2011 | 17:19

unterstitzt den Vorschlag
Leiser Guterverkehr auch bei NE-Bahnen

Warum wird hier nur der DB-Gliterverkehr einbezogen. Besonders auch fir das rollende
Material sind alle Guterverkehre zustandig. NE-Bahnbetriebe wie die KBE haben mitt-
lerweile auch eine grol3e Bedeutung und u.a. in Kéln auch ein grol3es eigenes Gleisnetz.

—

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:34

keine Verknupfung
Projekt, popekt

Wenn die Birgervorschlage schon auf 28 heruntergekocht werden, dann erwarte ich
ganz konkrete Maflinahmen, keine Pilotprojekte oder gar Konzepte.

—

Kommentar von Klausen
23.11.2011 | 11:48

unterstitzt den Vorschlag
Leiser Gliterverkehr

Bei dieser Betrachtung darf der Schienenverkehr der HGK nicht vergessen werden.
Schon heute fuhrt der Bahnverkehr vom Niehler Hafen zum Umschlagplatz Eifeltor dicht
an Wohngebiete vorbei. ( Niehl, Longerich, Ossendorf, Bickendorf, Braunsfeld und Lin-
denthal) Mit weiter steigendem Hafenumschlag wird sich dieser Verkehr noch erhdhen.
2013 soll die erste Ausbaustufe des Terminal Nord an der Geestemunder Stral3e mit
weiteren Verkehren in Betrieb gehen.

Schon heute ist die Larmbelastigung fir Anwohner, Krankenhauser und Schulen sehr
belastend. In Zukunnft muss hier durch Aufbau von Larmschutzwéanden, besserer Gleis-
aufbau und Mallnahmen an den Giterzigen eine La&rmminderung erreicht werden.

—
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Kommentar von manfredmgithde
24.11.2011 | 14:30

keine Verknupfung
Larmschutzwande an allen Strecken in der Stadt

Bestehende Vertrage, nach denen die DB nur zu Mal3Bhahmen bei Neubauten verpflich-
tet ist, mussen gekundigt und ersetzt werden. Dass Politiker den nachtlichen Larmterror
durch Guterzlge tolerieren, ist unbegreiflich und vom Birger nicht hinnehmbar.

—

Kommentar von Rwegener
24.11.2011 | 15:19

unterstitzt den Vorschlag
Leise Sohlen und bessere Fahrplanungen

Hallo, leider halten die Ziige standig mitten auf der Strecke. Das verursacht einen un-
gemeinen Larm da ein Guterzug nicht nur sehr lang ist sondern auch ziemlich Schwer.
Wenn die jeweilige fahrt mitten durch die Stadt so geplant werden kénnte das der Zug
ohne Unterbrechung komplett durchfahren kénnte, ware das ein ungemeiner Gewinn fur
die Bevolkerung im Sinne der Nachtruhe.

—

Kommentar von Fassben
24.11.2011 | 21:28

unterstitzt den Vorschlag
Warum nur fur Guterverkehr

Jeder Beitrag, die Zlge leiser zu machen ist positiv, aber das sollte auch bei Personen-
zugen gelten. AuRerdem missen die Schienen in Ordnung sein. Oft sind Schienen lo-
cker oder kaputt, dann Klappern die Rader immer klack klack klack, dann nitzen auch
leise Sohlen oder Bremsen nichts.

—
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Kommentar von ThoSte
27.11.2011 | 22:17

unterstitzt den Vorschlag
Nachts immer schlimmer!!

Nicht nur, dass der Larm der Guterziige schon tagstber extrem ist, so dass man noch
nicht mal in Ruhe Fernseh gucken kann, nein auch nachts wird es immer extremer... An
der Strecke Poll - Stdbriicke fahren die Zluge teilweise in einer halben Std. 3-4x... An
Nachtruhe ist hier wirklich nicht zu denken.... Ebenfalls die Geschwindigkeit... Kann man
diese nicht etwas runter stufen in den Wohngebieten?? Das muss mdglich sein... Sollen
die von der DB sich doch mal hier hinsetzten.... Die halten das nicht langer als 5 Min
aus.... Hier sind Larmschutzwander dringend nétig!!

—

Kommentar von Fledermaus
28.11.2011 | 18:34

lehnt den Vorschlag ab
Ha?

Hier wird von Larm bei Guterverkehr auf Gleisen geredet? In jeder Kolner Stralse wer-
den die Menschen von Autolarm und Platzmangel beléstigt. Die Prioritaten sollten auf
Autofreie Stadte liegen. Fledermaus

——

ommentar von ModerationSOK
28.11.2011 | 18:48

Bitte beim Thema bleiben

Sehr geehrte Fledermaus,

bei mehreren der auf dieser Seite veroffentlichten Mal3-
nahmenvorschlagen geht es um Verminderung des Stra-
Benlarms. Allerdings liegen den Teilnehmern auch andere
Themen am Herzen, wie zum Beispiel der Guterverkehr.
Wir mochten Sie daher bitten, dies zu respektieren und sich
in Ihren Kommentaren auf die einzelnen Vorschlage zu be-
ziehen.

Mit freundlichen Grif3en,
Moderation Knuth.

S
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Kommentar von Vogelsanger
02.12.2011 | 12:46

keine Verknupfung
Wo bleibt die HGK?

Was ist denn aus dem Vorschlagsthema "Schienenléarm durch HGK 24h" gworden? Das
war mit 70 "Pro" stimmen eines der am hochsten priorisierten Probleme in der 1. Phase.
Wiso taucht das jetzt gar tnicht mehr auf? Die Larmbelastigung im Bereich Bicken-
dorf/Vogelsang (vor allem Nachts) durch die HKG hat wieder einen neuen Héchstand
erreicht. Es kann ja nicht sein, daas ein Problem mit so hoher Beteiligung jetzt einfach in
der 2. Phase aus dem raster fallt.

——

ommentar von RedaktionKK
02.12.2011 | 14:30

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrter Vogelsanger,

das Umweltamt der Stadt KoIn hat mit der HGK als Baulast-
trager gesprochen. Grundlage fir dieses Gesprach waren
alle Vorschlage aus der 1. Online-Phase, die die HGK be-
trafen. Die HGK hat diese geprtft und hierzu eine zusam-
menfassende Stellungnahme abgegeben. Sie finden diese
Stellungnahme auf der rechten Seite dieser Plattform ne-
ben der Auflistung der Malinahmenvorschlage.

Da das Streckennetz der HGK auch von den Guterziigen
der Deutschen Bahn AG genutzt werden, ist diese Mal3-
nahme anteilig auch auf diesen Strecken wirksam.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

S
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Kommentar von vanBerkom
05.12.2011 | 18:52

lehnt den Vorschlag ab
Guterziige im Innenstadt/Wohngebiet ! ! ! !

Bitte verzeih mein Deutsche grammatik, ich bin Niederlander, wohne seit 2 jahren in
Koln und hatte leider nie Deutsch unterricht genossen.

Das Problem:

Bremssohlen an Giterwaggons fur teuer Geld zu erneuern l6st nicht das Larmproblem
auf, das Effekt ist minimal weil der bremsen nicht das problem sind von der Larm Bel&s-
tigung. Hauptproblem ist das die Tonnenschwere Giterziige auf sich riesig viel Larm
produzieren wen sie schneller dan 30 Km/h durch die stadt fahren, am schlimmste ist es
wenn sie ein von der viele Briicken passieren.

Der Larmschutzwall der teilweise zu dieser zeit gebaud wird an eine seite das Bahntra-
jekt in der Innenstadt hilft auch kaum etwas, erstmals ist der Larmschutzwall zu niedrig,
anderseids projektiert es der Larm zu der andere seite des Bahntrajekt, also an der an-
dere seite wird es noch lauter, ein verlegung des problem.

Die Losung:

Fakt ist das Giterzige nichts in ein Innenstadt und Wohngebiet zu suchen haben, (tbri-
gens genau so wie Haupt-Verkehrs-stral3en) (80% vom Autoverkehr im zentrum von
Kd&In hat dort nichts zu suchen, ist nur durchgehen-Verkehr, muss aber dort fahren weil
es kein alternativ gebe).

Die Guterzuge sollen weit umgeleitet werden an der stadt und Wohngebieten vorbei. Die
heutigen Industriegelande haben auch nichts in ein Stadtkern verloren, man muss dies
alles verlegen weit auserhalb von Kéln, da wo in moment genugent platz frei ist weil der
Landbau immer mehr verschwindet, und sorge nebenbei fiir ein gute OPNV verbindung
furs personal auf die neue Industrie Gewerben flachen.

Auf der Grol3e frei gekommen raumen in der stadt, kann man entlich mal bezahlbare
soziale Wohnungen bauen (im eigene Verwaltung, nicht an Investments Fondsen) an-
statt weiter sinnlose Buro-Geb&auden zu bauen wovon 30% lehr steht.

Der einstige der an dieses vorschlag (leise bremssohlen) verdient ist der firma die der
millionenauftrag bekommt, bin gespannt wer von der Kélsche politik damit verwand ist!!

Mit freundlichen Grifen,
Frank van Berkom.
(...) [eMailAdresse aus datenschutzrechtlichen Griinden entfernt, Mod.]

—
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Kommentar von ModerationSOK
05.12.2011 | 19:16

Anmerkung der Moderation
Sehr geehrter Herr van Berkom,

vielen Dank fur ihren konstruktiven Beitrag zu dieser Dis-
kussion. Jedoch tragt die von lhnen geauf3erte Mutmaliung,
jemand "von der Kdlsche Politik" kdnne womaoglich einen
personlichen Vorteil aus dem angesprochenen Mafl3nah-
menvorschlag ziehen, nicht zur sachlichen Diskussion bei.
Wir hoffen auf Ihr Verstandnis.

Mit freundlichen Grif3en,
Moderation Knuth.

S
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Kommentar von vanBerkom
06.12.2011 | 13:54

Follow up.
Geachte herr Knuth,

Schade das sie ihr kommentar reduzieren auf nur der aller-
letzte satz meiner beitrag (was ich schon erwartet hatte).
Und ich hatte es noch so schdn und neutral verpackt.

Well lass uns ehrlich sein, nur weil ein paar Gilterwagons
neue (teure) bremssohlen bekommen muss ich im sommer
noch immer mit geschlossene fenster schlafen weil ich
sonnst keine nachtruhe bekomm.

Das "pilotprojekt” das in 2008 gestartet ist, hat bis jetz
(nach 3 jahren) 0% dazu beigebracht das irgendjemand
sein nachtruhe gewabhrleistet ist.

Nein der einstige der hier von profitiert ist der Deutsche
Bahn AG, weil die bekommen 20 millionen euro aus steu-
ergelden um ihre giterwagons zu warten.

Dan frage ich... Wo kann ich mein auto auf kosten der
steuerzahler neue (leise) bremssohlen verpassen? Well
mein auto braucht auch dringent neue bremsen, produziert
auch larm beim bremsen, und ich wohne in der innenstadt,
also???

Nein, das pilotprojekt und die 20 millionen ist ein verkappte
unterstitzung der Deutsche Bahn AG.

Wie wir (fast) alle wissen liegt der prioritat der Deutsche
Bahn AG nicht beim larm reduzieren, nein die wollen ein-
fach schwarze zahlen schreiben, und wissen das nach
neue urteilen der Bundes-gerichtshof jeder sie auf schade
ersatz verklagen kann wenn sie im wohngebieden mehr
denn 75 dezibel larm produzieren.

Der "Kolsche politik" wird seit jahren nicht ernst genommen
durch der Deutsche Bahn und mit leckerlies unterhaltet,
aber das kapieren die Kolner selbe nicht. (aber das darf ich
hier bestimmt nicht schreiben)

Wie gesagt, guterztigen haben nichts zu suchen in wohn-
gebieten und innenstadten, und wenn sie denn doch mal
dort durchfahren mussen, dann bitte tagsiber, mit maximal
30 km/h und im ein zug ohne zu bremsen.

Mit freundlichen grifR3en,
Frank van Berkom

Zum kontaktieren Giber mein name beim Facebook.
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Kommentar von RG1
06.12.2011 | 04:57

keine Verknupfung
Pilotprojekt aus 2008

Jede Idee zur Larmvermeidung ist ja grundsétzlich zu begrif3en. Ein Pilotprojekt aus
2008 hier anzufuhren erstaunt schon, wo ist denn hier koln aktiv gegen Larm. Unter dem
Deckmantel der technischen Innovation wird bereits seit 2008 versucht Kritik beiseite zu
wischen. welches konkrete Ziel hat denn die Massnahme und was ist der Zeitplan? Dies
kann man nicht ernsthaft als eine auf Kéln angepeste Massnahme ansehen.

e

ommentar von RedaktionHK
06.12.2011 | 14:41

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r RG1,

bei der ersten Online-Phase haben Birger zum Schienen-
larm der DB AG haufig das Thema ,Larm durch Guterzige
angesprochen. Die Schienenwege des Bundes im Kolner
Stadtgebiet zahlen zum bundesweiten Schienennetz und
haben gerade in KdIn als westlichem Schienenknotenpunkt
eine bundesweit wesentliche Verkehrsfunktion. Die Stadt
KdIn hat vor diesem Hintergrund keine Einflussmoglichkei-
ten auf Fihrung und Nutzung der vorhandenen Strecken.

Von hier aus wurde zuséatzlich zu allen Burgervorschlagen
zum Schienenlarm auch eine Auswahl der Burgervorschla-
ge zum Guterverkehrslarm der DB AG an die Deutsche
Bahn AG lbermittelt. In ihrer Stellungnahme verweist die
Deutsche AG im Hinblick auf den Guterverkehrslarm letzt-
endlich auf die Aktivitaten, die im Mal3hahmenvorschlag 27
beschrieben sind. Diese sind zwar nicht speziell auf Kéln
ausgerichtet, stellen bei fortschreitender Umsetzung aber
auch in Koéln einen wichtigen Beitrag zur LA&rmminderung
dar.

Mit der Einstellung des MalRhahmenvorschlags in die zwei-
te Online-Phase sollen den Birgern der Stadt Koln die Ak-
tivitatsbereiche der DB AG zur dieser Thematik aufgezeigt
werden. Es ist beabsichtigt, die Ergebnisse der Bewertung
zu diesem Vorschlag an die Deutsche Bahn AG weiterzulei-
ten, um somit seine Bedeutung fiir die Kolner Birger zu
verdeutlichen.

Mit freundlichen Grif3en

lhre Redaktion

S
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Kommentar von OrientExpress
08.12.2011 | 14:00

unterstitzt den Vorschlag

Anderung der Fahrplantaktung

Als zusatzliche MaRnahme sollte auch eine Anderung der Fahrplantaktung in Betracht
gezogen werden. Damit soll vermieden werden, dass in entgegengesetzte Richtungen
fahrende Guterzige sich nicht mehr in unmittelbarer Nahe von Wohngebieten begeg-
nen, was die Larmbelastung ja geradezu potenziert, wie das derzeit regelmaldig am
Stellwerk Kalk-Nord der Fall ist.

—
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MaRnahmenvorschlaqg 6

Larmart: StraBenlarm 24h

Kreisverkehre statt Ampeln

Hohe Prioritat: 77
Niedrige Prioritat: 16

2 Kommentare

Der Ersatz von Lichtsignalanlagen an StralRenkreuzungen durch Kreisverkehre fihrt zu
einem gleichmafigeren Verkehrsfluss und damit auch zu einer Minderung der Anfahr-
und Bremsgerausche des Kfz-Verkehrs. Wahrend lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte in
schalltechnischen Berechnungen einen Zuschlag von 3 dB erhalten, fallt dieser bei
Kreisverkehren weg. Nach einer Untersuchung von Prof. Schew-Ram Mehra an der
Universitat Stuttgart fiel die subjektive Beurteilung durch die Anwohner noch positiver
aus.

Die Eignung eines Kreisverkehrs im konkreten Fall hangt insbesondere von der Fla-
chenverfugbarkeit und den vor Ort vorzufindenden Verkehrsverhéltnissen ab. Der
Kdlner Minikreisel hat einen AuRendurchmesser von 20 m, so dass hier deutlich weni-
ger Platzbedarf als bei einem normalen Kreisel mit 30 m Durchmesser ist.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollten hoch larmbelastete StralRen mit Uberschrei-
tungen der Auslosewerte bei gleichzeitig hohen Einwohnerbetroffenheiten Vorrang
haben.

Nachfolgende Kreisverkehre sind bereits geplant und kurzfristig realisierbar:

e Berliner Stral3e / Von-Sparr-Stral3e

e Hauptstrale / Barbarastralle Ro

e LitzerathstraRe / Rosrather Stral3e

e Markgrafenstral3e / Berliner Stral3e / Bredemeyerstral3e

e Neusser Straf3e von Kempener Stral3e bis Niehler Kirchweg
e Waldecker Str. / Auffahrt zur Stadtautobahn

e Kempener Stral3e / Neusser Stral3e

e Kempener Strafl3e / Gocher StralRe
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Nach Auswertung der 1. Online-Phase und weiteren Analysen wird angeregt, folgende
Bereiche auf die Mdglichkeit der Anwendung der LaArmsanierung Uberprufen zu lassen:

e Antwerpener Stral3e

e Berrenrather Str./ Neuenhofer Allee

e Blaubach

e LindenstraRe/LUtzowstral3e

e Neusser Stral3e

e UniversitatsstralRe / Ecke Zulpicher Str.
e Viersener Stral3e / Neusser Stral3e

e Vorgebirgstral3e

e An der Alten Post

e Brauweilerweg

e Danzierstral3e / Schleiermacherstrasse
e Friedrich-Karl-StralRe

e Graf-Adolf-Stral3e

e Kirchweg

e MoltkestralRe zw. Bahnbriicke und Braugasse
¢ Neuenhofer Allee / Berrenrather Stral3e
e Ostlandstralle

e Riehler Stral3e

e Schonhauser StralRe

e Sebastianstralle

e Wahner Stral3e

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Kostentendenz hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Die Umwandlung von lichtsignalgesteuerten Stral3enkreuzungen zu Kreisverkehren
kann nach vorheriger Machbarkeitspriifung zu einer Verminderung der Larmbelastung
der Anwohner fuhren. Emissionsseitige Minderungen von bis zu 3 dB konnen damit
erreicht werden. Allerdings gibt es im Rahmen der EU-Larmkartierung keinen Ampelzu-
schlag, so dass diese MalRnahme keine direkte Auswirkung auf die Betroffenenzahlen
hat.
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Umsetzungszeitraum:

Die Umwandlung von lichtsignalgesteuerten Stral3enkreuzungen zu Kreisverkehren
kann mittelfristig umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Verstetigung des Verkehrsflusses

e Kostensenkung in der Verkehrssicherung

e Minderung der Anfahr- und Bremsgerausche des Kfz-Verkehrs

e Minderung der Larmbelastung der betroffenen Burgerinnen und Birger

Kommentare:

Kommentar von ruthio
02.12.2011 | 09:13

unterstitzt den Vorschlag
Kreisverkehre statt Ampeln
Hohe Prioritat fir CO2-Ausstol3-Minderung und Stressfaktorsenkung Ampelschaltung!!!

—

Kommentar von dezibel
07.12.2011 | 15:06

keine Verknupfung
Ja zum Kreisverkehr

Sicherlich keine preiswerte Losung, aber sehr effektiv. Kreisverkehre und damit einher-
gehende Verflissigung des Verkehrs fihrt zu Larmreduzierung im Kreuzungsumfeld und
vor allem auch zur Reduzierung der Luftschadstoffproblematik.

—
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MaRnahmenvorschlaqg 2

Larmart: StraBenlarm 24h 1 3

Gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept

Hohe Prioritat: 76
Niedrige Prioritat: 36

11 Kommentare

Reduzierungen der zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h auf 50 km/h oder
50 km/h auf 30 km/h auf Stadtstral3en sind unter Einhaltung der zulassigen Geschwin-
digkeitsanforderungen effektive und kostengunstige Maflinahmen zur Larmminderung,
die auch Synergieeffekte mit der Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Aufenthalts-
qualitdt und der Luftqualitat aufweisen. Die Beschrankung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten kann dabei auch zeitlich gestaffelt nach Tageszeiten (tags und nachts)
erfolgen. Jedoch sollte diese Malinahme auf besonders hoch belastete Tageszeiten
und Streckenabschnitte mit wenigen hundert Metern Lange und erkennbar vorhandener
Wohnbebauung beschrankt werden.

Geschwindigkeitsreduktionen von 50 km/h auf 30 km/h kdnnen eine Reduktion des
Mittelungspegels von 2 bis 3 dB(A) bewirken. Bei einer Absenkung von 70 km/h auf 50
km/h kann der Mittelungspegel um etwa 2 dB(A) verringert werden. Die Senkung der
Spitzenpegel ist noch hoher. Die Wirkung der Geschwindigkeitssenkung erhoht sich,
wenn dadurch gleichzeitig ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kann.

Anmerkung: eine Verringerung des Larms um 3 dB entspricht einer Halbierung des
Fahrzeugaufkommens.

Zur Umsetzung geschwindigkeitsbegrenzender Maflinahmen sollte fur Kéln ein abge-
stuftes Konzept zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten entwickelt und umgesetzt werden,
das neben der Larmbelastung die Betroffenheiten, die straRenraumlichen Gegebenhei-
ten, die verkehrliche Funktion sowie die Belange des OPNV beriicksichtigt.

Eine generelle Geschwindigkeitsreduzierung wird fur Stral3enabschnitte vorgeschlagen:

e die einen hohen Bedarf zur Larmsanierung aufweisen,
e in denen die Belange eines wirtschaftlichen OPNVs nicht gegen eine generelle
Temporeduzierung sprechen und
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bei denen nicht die Gefahr der Verdrangung von Verkehr in parallel verlaufende
Nebenstral3en besteht.

Nach Auswertung der 1. Online-Phase und weiteren Analysen wird angeregt, folgende
Bereiche auf die Mdglichkeit der Anwendung der Geschwindigkeitsreduzierung vorran-
gig zu Uberprifen bzw. kurzfristig umzusetzen:

Aachener Stral3e westl. Melaten-Friedhof

Aachener Stral3e, KoIn-Weiden

Amsterdamer Stral3e sudl. Riehler Gurtel

AuRere KanalstraRe 312

Bachemer Stral3e

Bayenstralie

Bergisch Gladbacher Stral3e, Genovevastral3e bis Eschenbruchstralie
Berrenrather Str. 248

Berrenrather Str./ Neuenhdofer Allee

Berrenratherstral3e zwischen Neuenhdfer Allee und UniversitatsstralRe
Briicker Mauspfad sudl. Olpener Stral3e

Ehrenfeldgurtel zwischen Subbelrather Stral3e und Venloer Stral3e
Gleueler Stral3e

Hauptstral3e/Schmittgasse Zundorf Nord/Sud

Honinger Weg/ Gottesweg

KuenstralRe

LindenstralRe

Lindenthalgurtel

Lothringer Stral3e

Luxemburger Str., Klettenbergpark

Milheimer Freiheit

Neusser Stral3e

Niehler StralRe

Raderthalgurtel zwischen Zollstock und Raderthal

Riehler StralRe

Roonstral3e

Stadtwaldgdrtel/Wulnerstral3e

Subbelrather Str., Hohe St. Peter Kirche

Subbelrather Stral3e zwischen Liebigstral3e und Hacklanderstral3e
Venloer StraRe zwischen Ehrenfeldgiirtel und AuRere KanalstralRe
Venloer Stral3e zwischen Ehrenfeldgurtel und Innere Kanalstral3e
Vogelsanger Stral3e zwischen Ehrenfeldgurtel und Innere Kanalstral3e
Vorgebirgstrale zwischen Am Vorgebirgstor und Gottesweg
Zulpicher StralRe/ Ecke Universitatsstr.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig
Kostentendenz gering
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Geschwindigkeitsbegrenzungen auf innerstadtischen Stral3en haben direkte und sehr
positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Geschwindigkeitsbegrenzungen auf innerstadtischen StralRen kdnnen kurzfristig gepruft
und umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den zusatzlichen Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht
werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Kosten fur die Aufstellung einer
Beschilderung gering ausfallen.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Mal3nahme an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Blrgerinnen

Erhohung der Verkehrssicherheit

Erh6hung einer Verkehrsverstetigung

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Luftqualitat
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Kommentare:

Kommentar von cyrano
25.11.2011 | 11:11

ist neutral
Wichtige Ursache fur Larmbelastigung bleibt unberucksichtigt

Beim Durchlesen der verschiedenen MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
in Koéln ist mir aufgefallen, dass ein wichtiger Aspekt nicht beriicksichtigt wird:

Als Anwohner der "Ringe" empfinde ich den normalen Verkehrslarm nicht als tiberméanig
storend - gleich ob flieRender Verkehr oder Fahrzeuge, die gerade an einer Ampel an-
fahren. Wird die Hochstgeschwindigkeit hier auf 30 km/h gesenkt wird es vermutlich et-
was leiser werden.

Der Meinung meiner Nachbarn und auch meiner Meinung nach sind jedoch Larmbelas-
tigungen, die durch das Verhalten einzelner verursacht werden, viel stérender.

Beispiele:

- Fahren im hohen Drehzahlbereich, "Ausfahren der Gange"

- "Kavaliersstart"

- Reifenquitschen bei Kurvendurchfahrten

- Hohe Drehzahlen bei Motorradern

- Scharfes Bremsen

- Defekte Auspuffanlagen insbesondere bei Lieferfahrzeugen

- Nichtabstellen des Motors beim Be- und Entladen von Lieferfahrzeugen (insbesondere
altere Dieselmotoren)

Ich wirde mich freuen, wenn auch diese Elemente berticksichtigt werden kdnnten und -
soweit dies nicht im Zustandigkeitsbereich der Verwaltung liegt - auch mit anderen Be-
horden, wie beispielsweise der Polizei besprochen wird.

Es ist sicher schwierig "Larmkontrollen” fir einzelne Autos zu etablieren, doch sollte die-
ses zumindest einmal versucht werden. Wenn die oben genannten vermeidbaren Larm-
quellen beseitigt wirden, ware die Larmsituation deutlich besser, als es durch eine reine
Geschwindigkeitsreduzierung oder Flisterasphalt erreicht werden kdnnte. Auch Tempo

30 konnte im "ersten Gang" gefahren werden.

—
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Kommentar von Philipp786
26.11.2011 | 11:01

ist neutral
Gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept

Ich bin der Meinung, dass eine gut funktionierende Ampelschaltung ein deutlich besse-
ren Effekt bringt, als die Geschwindigkeit zu reduzieren. Dennoch gibt es nur wenige
Autofahrer, die beispielsweise auf der Universitatsstral3e, tatsachlich 70km/h fahren.
Dafir ist diese einfach zu schmal, viele haben Angst und fahren meist nur 50- 60km/h,
dann kommen die 70km/h Fahrer, welche sich gestort fuhlen und hupen, drangeln und
machen damit einen viel groReren Larm.

Fazit: Von 70 auf 60km/h, starkere Kontrollen (auch Langsamfahrer)
und besseren Verkehrsfluss durch Ampelschaltung.

—

Kommentar von hennes4711
01.12.2011 | 11:16

unterstitzt den Vorschlag
Larmbelastigung durch Einzelne

Hier hat Cyrano vollkommen recht. Wirden einige Verkerhrsteilnemer etwas mehr
Rucksicht nehmen, ware die Larmbelastigung gar nicht mehr so hoch. Hier sei auch mal
die KVB genannt. Die Haltestelle bei mir wird immer wieder als Pausenzone (naturlich
bei laufendem Motor) genutzt. Das ist den Fahrern verboten, wird aber immer wieder
gemacht. Trotz mehrmaliger Anfrage/Hinweise bei den KVB, ist man dort nicht in der
Lage diesen Verstoss zu beseitigen. Natirlich sind diese Wartezeiten (ohne das jemand
an der Haltestelle steht/Bus ist leer) mitten in der Nacht oder am frihen Morgen.

—
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Kommentar von litschi
01.12.2011 | 16:27

keine Verknupfung
Rodenkirchener Str.

Es ist mir ratselhaft, nach welchen Kriterien diese Mal3hahmen geplant und entschieden
wurden. Nur, weil sich lediglich 2 Bewohner dieser Str. aufgerafft haben, sich hier mit
einem Vorschlag gegen die Larmbelastigung durch den Berufs- und Bus-
Durchgangsverkehr einzubringen, heil3t dies ja nicht, dass die Larmbelastung niedrig ist.

Wenn man sich die Schallpegel-Karte einmal anschaut gehért die Rodenkirchener Str.
zu den Stral3en mit den "Top-"Werten beziglich der Larmbelastung.

Naturlich gilt mein Einwand nicht nur "meiner" Stral3e, sondern allen, in denen schier
unertragliche Werte gemessen werden. Warum nur einzelne herausnehmen und nicht
das Gesamt-Problem angehen?

Schicksal eines Einzelnen?

——

ommentar von RedaktionKK
02.12.2011 | 14:13

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r lltschi,

diese Stral3en sind laut Mal3hahmenvorschlag vorrangig zu
prufen, da es sich um Belastungsschwerpunkte (hohe
Larmpegel und hohe Einwohnerzahlen) nach Analyse der
Larmkartierung in Kéln handelt und von den Blrgerinnen
und Burgern in der 1. Online-Phase genannt worden sind.
Dies ist also eine Verschneidung aus Analyse und Vor-
schlagen der Blrgerinnen und Blrger.

Dies schlief3t aber nicht aus, dass weitere Stral3en betrach-
tet werden. In einem weiteren Schritt wirden dann alle
Stral3en betrachtet, die an den Gebaudefassaden Larmpe-
gel Uber den Auslésewerten verursachen. Zu diesen Stra-
Ben zahlt auch die Rodenkirchener Stral3e. Zudem ist die
Geschwindigkeitsreduzierung auch eine kostengunstige
Malinahme.

Ein weiterer Aspekt ist die Machbarkeit der MalZnahme.
Diese berucksichtigt unter anderem auch die genannten
Kriterien ,Wirtschaftlichkeit des OPNV* und ,Gefahr der
Verdrangung in Nebenstral3en”.

Mit freundlichen Grif3en
lhre Redaktion

=
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Kommentar von lenzen
03.12.2011 | 19:07

keine Verknupfung
Das Schild alleine reicht nicht

Wir wohnen in der StralRe Unter den Birken, dort ist die Geschwindigkeit auf 30km/h re-
duziert, nur niemand halt sich daran. Selbst die Busse der KVB fahren mit mind. der
doppelten Geschwindigkeit, d.h. in bereits reduzierten Stral3en missen auch geeignete
Maflinahmen, wie rechts vor links, Fahrbahnschweller, Verengungen, Fahrbahnbreite

e

ommentar von laermel2012
06.12.2011 | 19:58

Wirksamkeit von Gechwindigkeitsbegrenzungen

Geschwindigkeitsbegrenzungen durch Schilder kbnnen
auch meiner taglichen Erfahrung nach (ich wohne in einer
30 km/h - Zone) nur wirksam werden, wenn sie am besten
durch méglichst viele dauerhafte flankierende Malinahmen
begleitet sind. Rechts vor links mit Kreuzungsschild plus L-
formiger "Haltelienie” (sie scheint mir generell mehr Wirk-
samkeit auszuldsen als ein I-formiger) plus Verkehrsinseln
plus, plus plus , um héhere Geschwindigkeiten zu erschwe-
ren und gleichzeitig gleichzeitigt einen gleichmaldigerern
Geschwindigkeitsverlauf zu provozieren.

—

Kommentar von tille56
05.12.2011 | 18:16

unterstitzt den Vorschlag

Entschleunigung

Es freut mich, die Berrenrather Str. auf der Liste der Stral3en mit "Handlungsbedarf" zu
finden. Zwischen der Universitatsstrale und dem Militarring sollte eine Tempo 30 Stre-
cke entstehen. Im Bereich der Grundschulen ist dies bereit Realitat und beeintrachtigt
den Verkehrsfluss auch nicht erheblich. Ab dem Gurtel stadtauswarts wird die Berren-
rather Str. allmahlich zur reinen "Wohnstral3e". Leider wird besonders hier immer wieder
sehr ricksichtslos gefahren und selbst die bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 50km/h wird wenig beachtet. Dies verursacht Larm, erh6hte Abgase, geféhrliche Si-
tuationen fur Ful3ganger und Radfahrer oder ein- und ausparkende Fahrzeuge. Mit einer
entschlossenen Uberwachung (!) waren geschwindigkeitsbeschrankende MaRnahmen
auf Tempo 30 extrem sinnvoll und zielfihrend auch in Hinsicht auf die angestrebte
Larmreduzierung. Ich hoffe auf baldige Umsetzung und werde den Entscheidungspro-
zess beobachten.
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Kommentar von dezibel
07.12.2011 | 15:09

unterstitzt den Vorschlag
Ohne flankierende MaBnahmen nicht wirksam

In unserem Quartier wurde vor etwa 4 Jahren eine 30 km/h Zone eingerichtet, jedoch
ohne flankierende Mal3nahmen wie z. B. Einrichtung von Schwellen, Verengung der
Fahrbahn oder versetzte Parktaschen anzulegen und somit eine Geschwindigkeitsredu-
zierung und Verkehrsberuhigung zu erreichen. Mit dem Erfolg, dass weiter munter ge-
rast oder bei Einhaltung der vorgegebenen Geschwindigkeit kraftig gehupt wird.

Aus der Erfahrung kann ich nur sagen, ohne dauerhafte flankierende Mal3hahmen wie
» Fahrbahnverengung

» Schwellen einrichten

* Regelmafige Geschwindigkeitskontrollen

ist die Einrichtung von 30 km/h Zonen unwirksam.

—

Kommentar von laut

07.12.2011 | 19:46

keine Verknupfung
Riehler Strasse

Mir ist absolut unverstandlich, warum auf der Riehler Strasse ein Tempo von 70 km/h
erlaubt ist. Von morgens bis nachts rauscht der Verkehr mit teilweise deutlich mehr als
der erlaubten 70 Stundenkilometern. Der Larm hallt bis weit ins Agnesviertel. Fir Rad-
fahrer ist die Riehler Strasse lebensgefahrlich; es gibt keinen Radweg. Als verantwor-
tungsvoller Politiker wiirde ich das Risiko eines todlichen Unfalls nicht hinnehmen und
konnte es auch mit meinem Gewissen nicht vereinbaren. Wer das nicht glaubt, sollte
selber mal eine Probefahrt auf der Riehler Strasse unternehmen - das gleicht schon ei-
ner echten Mutprobe.

—
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Kommentar von RedaktionHK
08.12.2011 | 10:42

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r laut,

die von Ihnen angesprochenen Punkte waren auch Ge-
genstand von Birgervorschlagen, die in der 1. Online-
Phase in die Liste der 100-bestbewerten Blrgervorschlage
gelangt sind.

Zu diesen Vorschlagen wurden Stellungnahmen abgege-
ben.

Ich verweise insofern z. B. auf die Stellungnahme zum Br-
gerschlag Nr. 188 (Nr. 55 der Bestenliste), den Sie unter
dem nachfolgenden Link einsehen kdnnen.

http://laermaktionsplanung.stadt-
koeln.de/dito/forum?action=laptopicshow&id=589

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

P
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MaBRnahmenvorschlag 13

14

Larmart: StraBRenlarm 24h

Gesamtstadtisches FuBverkehrskonzept

| Hohe Prioritit: 75
Niedrige Prioritat: 33

2 Kommentare

ZufulRgehen ist fur die meisten Menschen ohne Inanspruchnahme von gréReren finan-
ziellen Mitteln und technischen Voraussetzungen moglich. Im Rahmen eines Konzeptes
kann der gesamtstadtische Ful3gangerverkehr unter anderem durch attraktivere Ful3-
wegeverbindungen gefdrdert werden.

So sollten beispielsweise Gehwege an HauptverkehrsstraRen und StralReniberquerun-
gen mdoglichst breit sein, um die Attraktivitat und das Sicherheitsgefuhl fir die Ful3gan-
ger zu erh6hen. Ebenso sollten Ampeln an Ful3gangeriberwegen nach Méglichkeit so
geschaltet sein, dass lange Wartezeiten vermieden werden kdénnen.

Querungshilfen /FuBgangerschutzhilfen an StraBen und Uberwegen kénnen fuBlaufige
Verbindungen aufgreifen und sichere, einfache und barrierefreie Strallenquerungen
ermoglichen.

Vorrangig sollte eine ful3géngerfreundliche Gestaltung der Innenstadt, der Quartiers-
zentren und sonstiger Einkaufsbereiche betrachtet werden.

Die Aufstellung eines Fuliverkehrskonzeptes kann zu einer Reduzierung von Fahrten
mit dem eigenen Kfz beitragen und hat damit insgesamt eine l&rm- und schadstoffmin-
dernde Wirkung. Mit dem Konzept wird gleichzeitig der Aspekt der Gesundheitsférde-
rung unterstutzt.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurz- bis langfristig
Kostentendenz gering bis mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung
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Larmminderungspotential:

Die Aufstellung eines Ful3verkehrkonzeptes fuhrt durch die Reduzierung von Fahrten
mit dem eigenen Kfz zu einer Verminderung des StraRenverkehrslarms und hat damit
direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Die Forderung des FulRverkehrs kann kurz- bis mittelfristig gepruft und langfristig umge-
setzt werden. Eventuell waren hier auch die planerischen Ansatze aus dem Masterplan
fur die Erstellung eines FulR3verkehrskonzeptes fur die Innenstadt im Rahmen der Um-
setzung des ,stadtebaulichen Masterplans Innenstadt” in Erwéagung zu ziehen.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den zusatzlichen Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht
werden.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

Verlagerung von Kfz-Verkehren auf umweltfreundlichere und larmérmere Verkehrs-
arten

Schulwegsicherung

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Luftqualitat

Unterstitzung des Aspektes der Gesundheitsforderung

Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der Burgerinnen und Burger

Tourismusforderung
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Kommentare:

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:42

lehnt den Vorschlag ab
Bitte MaBnahmen, keine Konzepte!

Wenn die Birgervorschlage schon auf 28 heruntergekocht werden, dann erwarte ich
von der Verwaltung ganz konkrete Mal3nahmen, keine weitere Arbeitsbeschaffung durch
Konzeptentwicklung.

—

Kommentar von KuLiSZ
23.11.2011 | 12:30

keine Verknupfung
wiirde mich freuen, wenn es funktionierte, aaaber....

abgesehen davon, dass jeder Plan nur so weit wirkt wie er auch tatsachlich umgesetzt
wird, lasst die Beschreibung "mdglichst breite” Gehwege vor meinem inneren Auge Sso-
fort das Bild von ein paar Ful3gangern erstehen, die zwischen Radfahrern (die dieses
Uppige Platzangebot sicher gern annehmen werden) herum huschen.

Ganz ehrlich: Um mich als Ful3ganger sicher zu fuhlen, brauche ich keine neuen breiten
Gehwege, sondern schlicht die Gewissheit, das die vorhandenen Gehwege auch wirk-
lich nur den FuRgangern vorbehalten sind!

—
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MaBRnahmenvorschlaqg 21 1 5

Larmart: StraBenlarm 24h

ﬁ% NN M AT L _—

’ N ’l'\;\ DA Kleinrdaumige Handlungskonzepte (Detailkla-
11 \0 Vs \ rung fiir einzelne MaBnahmen / konzeptionelle
Betrachtung)

Hohe Prioritat: 72
Niedrige Prioritat: 21

6 Kommentare

Laut Runderlass des MUNLYV soll eine Larmaktionsplanung fur alle Bereiche durchge-
fuhrt werden, die Larmbelastungen oberhalb der Schwellenwerte LDEN 70 dB(A) bzw.
LNight 60 dB(A) aufweisen. Aufgrund der Stadtgrof3e Kolns gibt es aber sehr viele
Bereiche, die diese Auslosewerte Uberschreiten. Es ist daher sinnvoll zun&chst fir die
Gesamtstadt ein strategisches Konzept zu erstellt um die Belastungs- und Handlungs-
schwerpunkte zu identifizieren. Nachfolgend kénnen dann diese Handlungsansatze
vertieft und in kleinrAumigeren Betrachtungen, zum Beispiel auf Stadtteil- oder Quar-
tiersebene, detailliertere MaRnahmen entworfen werden.

Konzeptionelle Ansétze sind vor allem immer da sinnvoll, wo Einzelmalinahmen nicht
ausreichend sind. Sie werden insbesondere fiir die Bereiche erarbeitet, die sich im
Rahmen der Larmanalyse als Belastungsschwerpunkte herausgestellt haben. Es han-
delt sich dabei in Bezug auf den dominanten Stral3enverkehrslarm um die Stral3enab-
schnitte mit hohem Handlungsbedarf, bei Uberschreitung der Auslésewerte und gleich-
zeitig hoher Einwohnerdichte.

Die Analyse der Belastungsschwerpunkte ergab vor allem fur

e die innenstadtnahen Abschnitte der Radialen (z.B. Aachener Straf3e und Richard-
Wagner-Stral3e) und

e die Stral3en parallel zur Bahnstrecke im Innenstadtbereich (Sachsenring, Roonstra-
Be, Moltkestral3e, Bismarckstral3e, Kaiser-Wilhelm- und Hansaring) sowie

e flr den Ring aus Siulz-, Lindenthal-, Stadtwald- und Melatengurtel

hohe Larmbetroffenheiten. Bei vielen dieser StraRen handelt es sich um Bundesstraf3en
(B 9, B 264, B 265, B 55) in der Baulast der Stadt Koéin.
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Elemente der larmmindernden StralRenraumgestaltung sind beispielsweise:

Fahrbahnsanierung mit larmmindernder Oberflache

Malinahmen zur Vermeidung von Kfz-Verkehren im Teilgebiet oder zur Verlagerung
von Kfz-Verkehren auf umweltvertragliche Verkehrsmittel

verkehrslenkende und verkehrsorganisatorische Maf3nahmen, wie zum Beispiel
Lkw-Lenkung und Geschwindigkeiten

verkehrsverstetigende Mal3nahmen wie Lichtsignalanlagen-Koordinierung, Knoten-
punktgestaltung oder auch Parkraummanagement

Empfehlungen fir straBenrdumliche MaRnahmen, zum Beispiel Querschnittsanpas-
sungen, Einrichtung von Radverkehrsanlagen und Querungshilfen, Vergrél3erung
des Abstandes von den Fahrspuren zur Bebauung

stadtebauliche Mal3nahmen wie Baultickenschlieliungen oder der Schutz von ruhi-
gen, schallabgewandten Innenbereichen

Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Forderung des FulRverkehrs / Verbreiterung von Gehwegbereichen

Begriinung des Strallenraumes

Nach Auswertung der 1. Online-Phase und der Analyse der Larmkartierung wirden sich
folgende Bereiche mit hohem Handlungsbedarf fur eine genauere konzeptionelle Be-
trachtungsweise anbieten:

Stadtteil Junkersdorf

Riehler Stral3e (Neustadt-Nord)

Vorgebirgsstral3e (Zollstock / Neustadt-Suid)

Bergisch Gladbacher StralRe

Nippes im Bereich Kuenstral3e und Neusser Stral3e

Der Belastungsraum Ehrenfeld umfasst im Wesentlichen die Weinsbergstralie,
Vogelsanger Stral3e, Venloer Stral3e, Subbelrather StralRe und lltisstralie.

Der Belastungsraum Neustadt-Sid besteht vor allem aus Roonstral3e, Moltkestral3e,
Aachener Stral3e, Barbarossaplatz und einem Abschnitt der Zulpicher Stral3e.
Der Belastungsraum Deutz umfasst vorwiegend Gotenring, Justinianstraf3e und
Siegburger Stral3e.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:

Larmminderungspotential
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)

5

Umsetzungszeitraum

kurz- bis langfristig

Kostentendenz

gering bis hoch

Zustandigkeit

Stadtverwaltung
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Larmminderungspotential:

Durch den konzeptionellen Ansatz sind hier sehr hohe La&rmminderungen zu erwarten,
die auch direkte, sehr positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen haben.

Umsetzungszeitraum:

Je nach Malinahme beziehungsweise MalRnahmenbiindel kurz- bis langfristig. Bei der
Bearbeitung der teilraumlichen Larmminderungskonzepte sollten bereits geplante und
beschlossene MalRnahmen und Konzepte Berilicksichtigung finden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten der verschiedenen Malinahmen zur LA&rmminderung
konnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Burger und Birgerinnen
e Synergieeffekte zu anderen Umweltplanungen, wie Luft und Klima

Kommentare:

Kommentar von karlhawe
22.11.2011 | 17:35

unterstitzt den Vorschlag
Universitatsstrafe

Im Text des Vorschlages sind zwar die Ringe und der Gurtel genannt aber nicht die Uni-
versitatsstral3e - Innere Kanalstral3e. Auch hier muss gemaf Vorschlag 38 etwas pas-
sieren.

—
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Kommentar von Koelnmusslebenswertbleiben
22.11.2011 | 19:53

keine Verknupfung
Riehler Strae
Liebe Stadt Kdéln,

vorgenanntes geht nun scheinbar zwangslaufig wieder vom einezelnen konkreten Vor-
schlag des Burgers weg und gleitet hoffentlich nicht in allgemeingultige Aussagen ab.
Ich mochte daher nochmal auf eine sehr preiswerte aber sehr Larmsparende Mal3nah-
me hninweisen. Also bitte Verlegung der Bus-Halt Reichenspergerplatz stadieinwértz
auf die unbewohnte Flache vor dem Landgericht (zur Zeit Parkbucht). Diese Stellplatze
kénnen dann an der alten Stelle vor den Wohnhausern neu angelegt werden. Ein neues
Schild fur den Bushalt und etwas Fahrbahnmarkierung und fertig.

Grul3 an die Entscheidungstrager

—

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:37

keine Verknupfung
Bitte MaBRnahmen, keine Konzepte

Wenn die Birgervorschlage schon auf 28 heruntergekocht werden, dann erwarte ich
von der Verwaltung ganz konkrete Mal3nahmen, keine weitere Arbeitsbeschaffung durch
Konzeptentwicklung.

T

ommentar von KuLiSZ
23.11.2011 | 11:12

sehe ich genauso

Naturlich ware ein Gesamtkonzept sinnvoll, doch aufgrund
des Umfangs sowie fehlender Mittel wiirde es ja doch nur
auf unabsehbare Zeit in den Startléchern stecken bleiben.
Das Geld fur die Planung sollte man lieber in Einzelmal3-
nahmen stecken, die auch schon etwas bewirken wirden
und wenigstens eine Chance auf Umsetzung héatten.

S
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Kommentar von lassdiesonnerein
01.12.2011 | 18:07

unterstitzt den Vorschlag
Subbelrather Str. / StraBenbahn

Eine einfache Geschwindigkeitsreduktion bei der Tunnelausfahrt senkt die Larmbelas-
tung fur die Anwohner deutlich. Daher die Bitte um eine Senkung der Geschwindigkeit
der StralRenbahn.

—

Kommentar von Niehl2010
01.12.2011 | 19:42

unterstitzt den Vorschlag
Niehler Damm

Auch der Niehler Damm erfahrt eine extreme Larmbelastigung, vor allem zu den
Schichtzeiten der Fordwerke und seit der Sanierung des Niehler Ei's. Danach haben
noch mehr Fordmitarbeiter festgestellt, wie komfortabel man den Staus auf der Indust-
riestral3e ausweichen kann. Nachdem die Rheinenergie ihre Grabungsarbeiten abge-
schlossen hat, ist die Straf3endecke in einem noch schlimmeren Zustand. Was die Auto-
fahrer allerdings nicht daran hindert, mit Hochstgeschwindigkeiten den Niehler Damm zu
befahren. Erst letzte Woche hat ein Autofahrer seinen Wagen sich auf die einzige Ver-
kehrsinsel gesetzt (Totalschaden). Eine Geschwindigkeitsbeschréankung sowie Fluster-
asphalt sollte man daher dringenst in Erwagung ziehen.

—
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MaBRnahmenvorschlag 19 1 6

Larmart: StraBenlarm 24h

Beriicksichtigung des Larmaspekts bei Un-
terhaltungs- und Sanierungsmafinahmen im
StraRenverkehr

Hohe Prioritat: 70
Niedrige Prioritat: 24

2 Kommentar

Im Rahmen der gesetzlich verpflichtenden Amterbeteiligung werden die Fachplanungen
des Umweltamtes beteiligt. In der Stadtplanung betrifft dies den Flachennutzungsplan,
der das Gebiet der gesamten Gemeinde umfasst, den Bebauungsplan und den Vor-
haben- und ErschlieBungsplan.

Die Trager der Fachplanungen und sonstigen 6ffentlichen Belange werden zudem im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens gesetzlich verpflichtend beteiligt. Im Regelfall
werden nur bei einer erheblichen baulichen Veranderung und auch hier nur im konkre-
ten Einzelfall Untersuchungen durchgefihrt.

Bei Unterhaltungs- und Sanierungsmalfinahmen - zum Beispiel ein neuer Stral3enbelag
ist erforderlich — gibt es keine Vorgaben die Larmauswirkungen dieser MalRnahme zu
betrachten. Viele straBenverkehrliche Ma3hahmen wirken sich aber auch auf den Larm
aus. Im Einzelnen kénnen dies zum Beispiel Erneuerung des Stral3enbelags, Ge-
schwindigkeitsreduzierung oder Kreisverkehre sein. Da die EU-
Umgebungslarmrichtlinie Mal3nahmen in ,Larmaktionsplanen* fordert, ist es sinnvoll
auch Unterhaltungs- und Sanierungsmalinahmen, soweit sie larmrelevant sind, in die
Betrachtung mit einzubeziehen.

Letztendlich wirken sich larmrelevante MaRnahmen auf die Larmaktionsplanung aus.

Weiterhin sind sie ein wichtiger Informationsbaustein fur die Larmkartierung, die die
Grundlage fur Larmminderungsmafinahmen bildet.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig bis Daueraufgabe
Kostentendenz gering
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Mit der Berlcksichtigung des Larmaspekts bei konkret anstehenden oder auch geplan-
ten Stral3ensanierungen und Strallenumbauten sind direkte und positive Auswirkungen
fur die Betroffenen zu erwarten. Hierbei kbnnen sehr hohe LA&rmminderungen erzielt
werden.

Umsetzungszeitraum:

Kurzfristig bis Daueraufgabe

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass zusatzliche Kosten gering ausfallen.

Zustandigkeit:
Die Zustandigkeiten liegen bei der Stadt KoélIn.

Ziel der MaBnahme:

e Fachubergreifende nachhaltige Erarbeitung von Losungen in den Umweltbelangen
Larm und Luft

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Blrgerinnen

e Positive Synergieeffekte fur die Luftreinhaltung

e Bessere Datengrundlage fir die Larmkartierung
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Kommentare:

Kommentar von MischaKlais
27.11.2011 | 19:51

unterstitzt den Vorschlag
Larmarme Fahrbahnbelage

das Beispiel Boltensternstralie zeigt, dass solche Malinahmen sehr gute Effekte errei-
chen. es sollten auch die sehr stark befahrenen Autobahnen im Stadtgebiet berticksich-
tigt werden.

—

Kommentar von rfuhrmann
02.12.2011 | 20:34

keine Verknupfung
Fliisterasphalt fir die A555

die A555 ist Tag und Nacht fir Anlieger sehr laut. Dringend sind Larmschutzwande und
/oder Flusterasphalt notwendig. Nach 20 Jahren Autobahnlarm ist diese Malinahme
Uberfallig fur die Bewohner des Hahnwalds.

—
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MaBRnahmenvorschlaqg 20

17

Larmart: StraBenlarm 24h

Bewuchs von Baumreihen, Hecken und Strau-
cher entlang stark larmemittierender kommu-
naler StraRen

Hohe Prioritat: 69
Niedrige Prioritat: 29

2 Kommentar

Physikalisch messbare schalldammende Effekte durch Pflanzungen treten zwar erst bei
grolRen Bewuchstiefen von mehreren hundert Metern auf, aber als Sichtschutz — die
Larmquelle wird nicht mehr gesehen — wird der Larm subjektiv nicht mehr so stark
wahrgenommen. Verschiedene Forschungsprojekte weisen darauf hin, dass nicht nur
die physikalisch beschreibbaren Komponenten des Larms die Wahrnehmung beeinflus-
sen, sondern dass der Larm auch von der subjektiven Einstellung des Wahrnehmenden
aus beurteilt wird.

Zusatzliche positive Effekte sind die Reinigung der Luft und die Schaffung von Lebens-
raum fir Klein- und Kleinsttiere.

Insgesamt sind 28 Vorschlage / Nennungen zur Begriinung als larmmindernde Mal3-
nahme eingegangen, davon beziehen sich 12 MalRBhahmenvorschlage auf Stral3en in
kommunaler Baulast).

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 1
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum langfristig
Kostentendenz mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:
Bewuchs mit geringen Tiefen hat keine Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen, fuhrt
aber zu einer subjektiv empfundenen Larmminderung.

Umsetzungszeitraum:
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Langfristig. Die Erstellung eines StraRenbaumkonzeptes fur die Innenstadt ist im Rah-
men der Umsetzung des stadtebaulichen Masterplans Innenstadt ab 2012 vorgesehen
(vorbehaltlich Haushaltsansatz).

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Vermehrung des Stral3enbaumbestandes

e Schaffung von Lebensraum fur Klein- und Kleinsttiere

e Verbesserung der Luftqualitat

e Reduzierungen der ,Larmbelastigungen” durch Sichtschutz
e Verbesserung des Mikroklimas

Kommentare:

Kommentar von rob1
22.11.2011 | 16:57

lehnt den Vorschlag ab
weile Salbe

Dafur, dass es lediglich um eine "subjektiv wahrgenommene" Larmminderung geht und
keine tatséchliche, sind derartige Malinahmen eher als "weil3e Salbe" bezeichnen. Daflr
sind sie aber in Bezug auf den Larm zu aufwendig und zu teuer. Bepflanzung im Stadt-
bild muss nicht nur angelegt werden, sondern auch regelmaRig gepflegt werden. Viele
Beispiele zeigen, dass die Stadt bereits jetzt mit der Pflege der vorhandenen Bepflan-
zung Uberfordert ist. Bei schlechter Pflege entstehen jedoch neue Probleme, etwa
Sichteinschrankungen, Verkehrshindernisse und Angstraume. Das Geld kann in ande-
ren Mallnahmen effektiver eingesetzt werden.

e
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Kommentar von rfuhrmann
02.12.2011 | 20:42

keine Verknupfung
Immergriine Bepflanzung an der A 555

Um wenigstens den freien Blick auf die Autobahn zu versperren, ware eine immergriine
Bepflanzung am der A 555 von lkea Richtung Verteilerkreis-Sud sinnvoll. Hier gibt es
keinen Larmschutzwall und keinerlei Sichtschutz. Nur flr die Anwohner auf der gegenu-
berliegenden Seite (Rondorf) besteht ein La&rmschutwall. Da muss nach 20 Jahren Unta-
tigkeit endlich gehandelt werden. Auch wenn die immergriinen Pflanzen larmtechnisch
wenig bringen, sind sie in Kombination mit Flusterasphalt eine realistischer Losung als
der Larmschutzwall, auf den die Bewohner des Hahnwald seit Jahrzehnten warten.

—
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MaBRnahmenvorschlaqg 26 1 8

Larmart: Schienenlarm DB-AG 24h

Larmsanierungsprogramm der Deutschen
Bahn AG

Hohe Prioritat: 64
Niedrige Prioritat: 36

6 Kommentare

Im Larmschutz wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge als Larmschutz beim
Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen und der Larmsanierung als
Larmschutzmalinahmen an bestehenden, baulich nicht zu verandernden Schienenwe-
gen.

Wahrend die Larmvorsorge gesetzlich geregelt ist, gibt es fur die La&rmsanierung an
bundeseigenen Schienen keine gesetzliche Verpflichtung. Sie ist eine freiwillige Leis-
tung nach Haushaltslage. An bundeseigenen Schienen gibt es das ,Larmsanierungs-
programm an Schienenwegen des Bundes®, das vom Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Stadtentwicklung durchgefihrt wird. Seit 1999 setzt die DB Netz AG das
Larmsanierungsprogramm im Auftrag der Bundesregierung um. Dabei hat sich die
Deutsche Bahn AG das Ziel gesetzt, den Schienenverkehrslarm bis 2020 im Vergleich
zu 2000 zu halbieren.

Es sind solche Streckenabschnitte bevorzugt zu sanieren, bei denen die Larmbelastung
besonders hoch ist und wo viele Anwohner davon betroffen sind.

Vorraussetzung fur die Aufnahme von Ortslagen in das Larmsanierungsprogramm ist
die zu erwartende Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte an Wohngebauden
am Tag und/oder in der Nacht. Diese Grenzwerte betragen am Tage 70 dB (A) und in
der Nacht 60 dB(A).

Hinweis: Zur Beurteilung der Larmpegel kénnen nicht die Larmpegel aus der EU-
Larmkartierung herangezogen werden, da diese nach einem anderen Verfahren be-
rechnet werden. Dabei gelten nur jene Wohngeb&ude als anspruchsberechtigt fir
Larmsanierungsmafl3nahmen, die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden.

Es kdnnen - je nach den ortlichen Verhaltnissen - Malinahmen als Mal3hahmenpakete
oder einzeln getroffen werden:
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e an der Entstehungsquelle (aktiver Larmschutz) an Bahnanlagen (zum Beispiel:
Larmschutzwande oder -waélle, Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen
Gleisbdgen, MalRnahmen zur Larmminderung an Brickenbauwerken, "Besonders
Uberwachtes Gleis" mit friihzeitigem Schienenschleifen).

e an der Einwirkungsstelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie zum
Beispiel Einbau von Schallschutzfenstern und Luftungseinrichtungen.

Fur Koéln sind MalRBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen in einer
Gesamtlange von 23,5 km geplant.

Die nachfolgende Tabelle listet alle Streckenabschnitte in Kéln auf, an denen Larmsa-
nierungsmaflnahmen geplant oder bereits in der Umsetzung sind:

Tabelle 1: Liste der Larmsanierungsabschnitte in Koln (Quelle: Internetseite des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung, Anhang 3 der Gesamt-
konzeption der L&rmsanierung, Zugriff: 19.10.2011)

Strecken-Nr. |Sanierungsbereich in Kéln von km bis km Lérl'(?ne L
2611 Ko6In-Bocklemiind 1 3,5 4,3 0,8
2611 KéIn-Bocklemiind 2 5,6 6,2 0,6
K('_j_ln-BockIemUnd Rg. 5 1.4
Monchengladbach-Rheyd ’
2610 Ko6ln Zentrum Nord 1 1,4 0,4
2610 KdIn-Nippes Sud 1 1.8 2,4 0,6
2610 KdIn-Nippes Sud 2 2,5 2,7 0,2
2610 KdIn-Nippes 1 3,1 3.4 0,3
2610 KdIn-Nippes 2 3,5 4.8 1,3
2610 KdIn-Nippes 3 52 59 0,7
2610 KdlIn-Longerich 6,9 7,8 0,9
2610 Koéln-Heimersdorf 8,1 8,9 0,8
2610 KéIn-Volkhoven-Weiler 10 11,2 1,2
2610 KdIn-Worringen 13,9 14,9 1
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2630 Ko6ln Zentrum West 0,6 3,8 3,2
2630 Koln-Eifeltor 4 6,3 2,3
KoIn linksrheinisch z 12,9
2600 Ko6In-Ehrenfeld 2 4 2
Ko6In-Ehrenfeld 5 2
Rg. Stolberg (Rhid)
2641 Ko&ln-Bonntor 0,7 3 2,3
2641 Koln-Poll 3,8 4.4 0,6
2641 Ko6In-Gremberg Nord 5 7,3 2,3
2650 Koéln-Stammheim 7,5 7.7 0,2
2656 Koln-Poll 0,5 2,3 1,8
KdIn2641, Kéln-Stammheim Rg.
z 7,2
Leverkusen
Gesamt 21,5

Die urspringlich im Bereich des S-Bahnhofes Kdln-Nippes vorgesehene Larmschutz-
wand wird laut Beschlussvorlage des Stadtentwicklungsausschusses Nr. 3295/2009
vom 07.08.2009 nicht zur Ausfiihrung kommen. Griinde sind die erhéhten Kosten fir
die notwendige Standerkonstruktion. Stattdessen wird fur die in Betracht kommenden
Wohnungen passiver Schallschutz angeboten werden.

Unter nachfolgendem LINK finden Sie Abbildungen, die in etwa die Lage der geplanten
beziehungsweise der in Umsetzung befindlichen Larmschutzwande zeigen (Stand Méarz
2010).

www.stadt-
koeln.de/3/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/laermaktionsplanung/06446/

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Kostentendenz mittel bis hoch
Zustandigkeit externe Zustandigkeit
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Larmminderungspotential:

Die moglichen aktiven und auch passiven Malinahmen aus dem Larmsanierungspro-
gramm der Deutschen Bahn AG fuhren zu einer Verminderung des Schienenverkehrs-
larms. Sie haben damit direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Das Larmsanierungsprogramm der DB AG kann mittel- bis langfristig geprift und
umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Mal3nahme liegen bei der Deutschen Bahn AG.

Ziel der MaBRnahme:

Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der Larmbe-
troffenheit der betroffenen Blrger und Birgerinnen

Kommentare:

Kommentar von HeWei
22.11.2011 | 14:10

unterstitzt den Vorschlag
Schienenlarm !

Ich bin Anwohner der Vorgebirgstrasse und wohne direkt an der Unterfihrung. Der
Schienenverkehr hat in den letzten Jahren dermaflien zugenommen, dass die LArmbe-
lasstigung eine Zumutung ist. Eine Larmschutzwand ware sehr wiinschenswert.
Gleichzeitig sind wir auch vom Strassenlarm stark betroffen.

Mit freundlichen Grif3en.

—
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Kommentar von bumblebee
23.11.2011 | 11:21

unterstitzt den Vorschlag
Larmschutzwande sind die richtige Idee, aber...

... im Bereich Nippes auf der Strecke 2610 sind in der Planung immer wieder Liicken zu
erkennen. Um eine effektive La&rmminderung zu erreichen, sollte die Strecke liickenlos
mit Larmschutzwanden Versehen werden!

_—

Kommentar von Fassben
24.11.2011 | 18:08

keine Verknupfung
Larmschutzwande der DB

Wir sind Anwohner in der Nahe Westbahnhof, wo jetzt auf der gegenuberliegenden Sei-
te von uns eine Larmschutzwand montiert wurde. Dadurch ist der Larm bei uns viel lau-
ter geworden. Wir sind sehr verargert, dass die La&rmschutzwande an vielen Stellen nur
auf einer Seite montiert werden, dadurch werden die auf der anderen Seite benachtei-

ligt.

—

Kommentar von Perchte
01.12.2011 | 10:31

unterstitzt den Vorschlag
Abwagung aktiv - passiv

Leider sind die Abwagungskriterien zwischen aktiven und passiven LArmschutzmal3-
nahmen nicht transparent. Kriterien fur die Abwagung sind vermutlich die Kostenverhalt-
nisse zwischen beiden Malinahmen. Andere Faktoren wie z.B. Aul3engeldnde von
Wohnhausern oder positive Wirkungen auf Freizeit und Erholungsflachen werden aus-
geblendet (ganz abgesehen von Einzelschicksalen). Ich bin der Ansicht, dass die Bahn
verstarkt auf die Betroffenen eingehen sollte, damit Liicken bei den aktiven MaRnahmen
an unangebrachten Stellen vermieden werden kdnnen.

—
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Kommentar von RG1
06.12.2011 | 05:11

keine Verknupfung
2610 warum nicht die ganze Strecke ?

Die Aufstellung der Larmschutzwande geht in die richtige Richtung. Die Liicken bleiben
allerdings nicht nachvollziehbar. In den Bereichen, in denen die Bahn zu kurz springt,
sollte die Stadt entsprechend tatig werden, auch diese hat von sich aus die Mdglichkeit
Schutzwénde zu erstellen.

—

Kommentar von LepusColonia
11.12.2011 | 10:50

unterstitzt den Vorschlag
Unzureichender Larmschutz im Bereich S-Bahnhof Longerich

Wir sind Anwohner der Gleisanlagen 6stlich des S-Bahnhofs Kéln-Longerich.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms (Abschnitt 2610) wurden in Longerich teil-
weise beidseitig und teilweise einseitig Larmschutzwande installiert. Auf der Strecke
zwischen Longericher Hauptstrasse und Militéarring wurde die Larmschutzwand nur
westlich der Gleisanlagen errichtet.

Somit sind wir mit dem 6stlich gelegenen Grundsttick sehr stark vom Rickschalleffekt
betroffen. Aufgrund des immer starker werdenden Guterverkehrs in den Abend-/ Nacht-
stunden bis in den frihen Morgen und des jetzt existierenden Ruckschalleffektes ist
auch bei geschlossenenen Fenstern die Larmbelastigung innerhalb der RAume so hoch,
dass nachts ein Durchschlafen unmaglich ist.

Abhangig von der Beschaffenheit der Guterziige

sind die Erschitterungen im Haus zusatzlich zu vermelden. Auch tagsuiber ist die Larm-
belastigung

im Haus und im Garten belastend.

—
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MaRnahmenvorschlag 3

19

Larmart: StraBenlarm Nacht

Geschwindigkeitsbegrenzung (nachts) auf
StadtstraRen

Hohe Prioritat: 62
Niedrige Prioritat: 41

22.00-6.00 h 1 Kommentar
Liarmschutz

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h auf 50 km/h oder
50 km/h auf 30 km/h auf Stadtstral3en sind unter Einhaltung der zulassigen Geschwin-
digkeitsanforderungen effektive und kostenginstige MalRnahmen zur Larmminderung,
die auch Synergieeffekte mit der Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Aufenthalts-
gualitat und der Luftqualitat aufweisen. Die Beschrankung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeiten kann dabei auch zeitlich gestaffelt nach Tageszeiten (tags und nachts)
erfolgen. Jedoch sollte diese Malinahme auf besonders hoch belastete Tageszeiten
und Streckenabschnitte mit wenigen hundert Metern Lange und erkennbar vorhandener
Wohnbebauung beschrankt werden.

Bei dieser MalRnahme kdmen mehr Stral3en in Frage als bei einer ganztagigen Ge-
schwindigkeitsreduzierung.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung nachts von 50 km/h auf 30 km/h bei einem LKW-
Anteil von 10 % kann dabei beispielsweise zu einer Reduzierung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB fuhren. Voraussetzung hierfur ist die Beachtung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten durch die Verkehrsteilnehmer.

Auf den Nachtzeitraum bezogene Geschwindigkeitsbegrenzungen sollten insbesondere
in StralRen mit hoher Wohndichte eingesetzt werden, die aufgrund von Anforderungen
des OPNV oder wegen der Belange des Kfz-Verkehrsflusses nicht ganztagig mit 30
beziehungsweise 50 km/h ausgewiesen werden kdnnen.

Mit der auch kurzfristig umsetzbaren Mal3nahme der nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Stadtstral3en im Kolner Stadtgebiet soll die Larmbelastung von betroffe-
nen Burgern und Burgerinnen merklich gesenkt werden. Hoch larmbelastete Straf3en
mit Uberschreitungen der Auslosewerte bei gleichzeitig hohen Einwohnerbetroffenhei-
ten sollen dabei Vorrang haben.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig
Kostentendenz gering
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzungen auf innerstadtischen Stral3en haben direkte
und sehr positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzungen auf innerstadtischen Stral3en knnen
kurzfristig gepruft und umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den zusatzlichen Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht
werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Kosten fur die Aufstellung einer
Beschilderung gering ausfallen.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Mal3nahme an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e Minderung der nachtlichen Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch
auch der Larmbetroffenheit der Burger und Birgerinnen

e Besonderer Schutz der nachtlichen Ruhezeit

e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Verbesserung der Luftqualitat
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Kommentare:

Kommentar von MischaKlais
27.11.2011 | 19:56

unterstitzt den Vorschlag
Geschwindigkeitsbegrenzungen auch auf Autobahnen

die Anordnung nachtlicher Geschwindigkeitsbegrenzungen sollte nicht nur auf Stadt-
strafl3en beschrankt, sondern auch auf Autobahnen - wie beispielsweise die Al bei Mer-
kenich - ausgedehnt werden. Beispiele gibt es in Bayern genug, aber auch in Wesseling
und an der A 565 im Raum Bonn.

e
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MaRnahmenvorschlaqg 7

Larmart: StraBenlarm 24h

Rickbau von StraRen

Hohe Prioritat: 54
Niedrige Prioritat: 30

2 Kommentare

Die Gestaltung des Strallenraums hat einen unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhal-
ten der Verkehrsteilnehmer. Je nach Breite der Fahrbahnen, Ubersichtlichkeit und
Nutzung der Stral3enrander bestimmen sich die Fahrgeschwindigkeit und der Verkehrs-
fluss.

Ein wirksamer Larmschutz kann durch die Verringerung von Fahrspuren, durch zuséatz-
liche Radfahrwege und/oder zusatzliche Parkbuchten geschaffen werden oder auch
breitere Fuliwege und Griinbereiche.

Der Ruckbau von Stral3en mit weniger und/oder engeren Fahrspuren und eine anspre-
chende Gestaltung der Stral3enseitenrdume haben verschiedene Vorteile:

e VergroRerung des Abstands zwischen larmemittierender Fahrbahn und Bebauung

e Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit lauteren Beschleunigungsge-
rduschen vermindert werden

e Verbesserung der Verkehrssicherheit

e Intensivere Nutzung und attraktive Gestaltung des StraRenseitenraums (Radfahrer,
erhohte Ful3gangerfrequenz, zusatzliche Parkbuchten, Grinbereiche) bewirken
niedrigere Geschwindigkeiten

e Erhohte Aufenthaltsqualitat und Aufwertung des Wohnumfeldes

e Leichtere Querungsmdglichkeiten fiur FuRganger

Hieraus resultiert ein wirksamer Larmschutz fiir die betroffenen Anwohner.

Von den Burgerinnen und Birger wurden 133 Eingaben zur Stral3enraumgestaltung auf
Stadtstral3en gemacht. Diese sollten genauer tberprift werden.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum je nach Aufwand kurz- bis langfristig
Kostentendenz je nach Aufwand gering bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Der Ruckbau von Stral3en kann nach entsprechender vorheriger Prifung zu einer
Verminderung der Larmbelastung der Anwohner fihren und hat damit in der Regel
direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen. Dabei ist zu beriicksichti-
gen, dass keine gegenlaufigen Effekte wie zum Beispiel Larmbelastung durch haufige
Anfahrvorgange aufgrund von Staubildung erfolgen.

Umsetzungszeitraum:

Der Ruckbau von Stral3en kann mittel- bis langfristig umgesetzt werden. Hierbei sind
jedoch im Vorfeld einer Entscheidung zu prifen, welche Auswirkungen diese Mal3nah-
me auf den Verkehrsfluss hat, ob es zu moéglichen Verdrangungseffekten in umliegen-
den Wohnbereichen kommen wird und wie hoch die Kosten fur die Umgestaltung des
StralRenraums wéren.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden. Die
Kosten sind dabei sehr vom Ausbauumfang der Malinahme abhangig. Wahrend bei
Neugestaltung der kompletten Oberflachen von erheblichen Kosten auszugehen ist,
konnte durch Auftragung von Farbflachen und Fahrbahnmarkierungen ein weitaus
kostgunstigerer Ausbau erfolgen.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Stral3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Senkung der durchschnittlichen Verkehrsbelastung

e Zunahme der Entfernung zwischen Gerauschquelle und Gebaudefront

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Blrgerinnen
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Kommentare:

Kommentar von gabrielek
05.12.2011 | 13:21

keine Verknupfung
Raserei im 30er Bereich

sogar im 30-er Bereich ist eine Einhaltung der vorgegeben Geschwindigkeit nicht mog-
lich, wenn die Stral3e durch die Breite zum Rasen einladt. Hier wirde mit wenig Auf-

wand grofRe Wirkung erzielt werdern, wenn o. g. MaRnahmen greifen wirden. (Probiere
bereits seit 1,5 Jahren, hier eine Losung mit der Stadt zu finden - bisher leider ohne Er-

folg ()

—

Kommentar von tille56
05.12.2011 | 18:02

keine Verknupfung
Entschleunigung der Verkehrs

Anlegen von kleinen Kreiseln, Parkbuchten, Verschwenkungen und breite Rad-und
FuRgangerwege lassen automatisch nur geringere Geschwindigkeiten zu. So wird ein
Stuck Stadt fur die dort lebenden Menschen zurtick erobert. Sicherlich sind entspre-
chende Mal3nahmen auch fir starker befahrene Stral3en wie z.B. die Berrenrather Str. in
Sulz machbar und meiner Meinung nach sinnvoll. Neben dem Abschnitt der Berren-
rather Str., die verstarkt als Einkaufsstral3e fungiert, gibt es auch einen Teil, der reine
"Wohnstral3e" ist. Leider zur Zeit als eine der Hauptausfallstralien extrem unwirtlich und
sehr laut. Tempobeschrankungen durchgehend auf 30km/h auf der Gesamtlange zwi-
schen Militarring und Universitatsstral3e konnten schon viel Effekt bringen, mussten je-
doch auch Uberzeugend Uberwacht werden. Besser und wirksamer sind bauliche Ver-
anderungen!

—
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MaRnahmenvorschlaq 15 21
Larmart: StraBRenlarm 24h
Umgestaltung Neusser StraRe als Beispiel fiir

eine effektive Larmminderung an hochbelas-
teten EinkaufsstraRen

e - Hohe Prioritit: 39
Niedrige Prioritat: 44

2 Kommentare

Die Neusser Stral3e ist die zentrale Einkaufsstral3e und gleichzeitig eine der zentralen
ErschlieBungsachsen fir den Stadtbezirk Nippes. Sie gehort mit einer Kfz-Belastung
von 12.000 bis 14.000 Kfz am Tag (Wert 2008) zu den durch StraRenverkehr hdchstbe-
lasteten Stral3en in KoIn. Der Abschnitt zwischen Innerer KanalstraRe und Kempener
Stral3e weist mit ungefahr 20.000 Kfz am Tag eine noch starkere Belastung auf. Bei
gleichzeitig sehr hoher Einwohnerdichte besteht hier dringlichster Handlungsbedarf zur
Larmreduzierung.

Im Rahmen des Planungskonzeptes Neusser Stral3e finden gleich mehrere Larmminde-
rungsmaf3nahmen Berlcksichtigung. Zum Erreichen eines verstetigten und insgesamt
vertraglicheren Verkehrsablaufs sollen 6 Lichtsignalanlagen zwischen Niehler Kirchweg
und Kempener StralRe wegfallen. Zwei kleinere Kreisverkehre an den durch starke
Abbiegebeziehungen charakterisierten Verkehrsknoten Kempener StralRe / Neusser
Stral3e und Niehler Kirchweg / Neusser Stral3e ersetzen die dortigen Signalanlagen. Am
Verkehrsknoten BlicherstralRe / SchillstralRe / Neusser StralRe wird ein Minikreisel
vorgesehen, da dort die Abbiegebeziehung des Linienbusverkehrs und der querende
Verkehr zu sichern sind.

Die Signalanlage Cranachstral3e wird tberflissig, da sich die Abbiegebeziehungen auf
den neuen Kreisverkehr Kempener Stral3e / Neusser Stral3e verlagern. Das Ein und
Ausfahren wird hier kiinftig durch eine Uberfahrbare Mittelinsel gesichert, die zur Siche-
rung des FulRgangerverkehrs mit Ful3dgangeruberwegen kombiniert wird.

FuRganger werden an den Kreisverkehren und an weiteren neun Stellen durch Zebra-
streifen bevorrechtigt gefiihrt. An Stellen mit erhéhtem Uberquerungsbedarf werden
linienhafte Querungshilfen angeboten. So werden zum Beispiel die wichtigen Ful3gan-
gerquerungen in Héhe Wilhelmstral3e und Florastrafl3e durch die Kombination von
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linearen Mittelinseln und FuRgangeriiberwegen gesichert. Der Uberquerungsbereich in
Hohe FlorastralRe wird dartber hinaus durch Materialwechsel gestalterisch hervorgeho-
ben. Die Gehwege werden aufgewertet und im zentralen Abschnitt durch Gehweguiber-
fahrten an den Einmindungen gesichert.

In den Abschnitten mit starkem Geschaftsbesatz werden die Gehwege zusatzlich
verbreitert.

Die Neusser Stral3e erhalt auch weiterhin durchgangige Schutzstreifen fur den Radver-
kehr, in einer Breite von 1,75m, so dass gegen die parkenden Kfz ein Sicherheitsab-
stand von 0,5m eingehalten wird. Dartber hinaus sind weitere Fahrrad-Abstellanlagen
vorgesehen.

Die Buslinie 147 soll demnéchst Uber den Kreisverkehr Kempener Stral3e / Neusser
Stral3e verkehren, so dass die Cranachstral3e zwischen Kempener Straf3e und Neusser
StralRe umgestaltet werden kann. Die neue Haltestelle wird in HOhe des Geschéftshau-
ses Woolworth auf der Neusser Stral3e angelegt.

In den meisten Abschnitten kann das Parken im heutigen Umfang erhalten bleiben. Nur
zu Gunsten sicherer Ful3gadngeriberquerungen und einer neuen Bushaltestelle soll das
Parken eingeschrankt werden. Auf den bestehenden und geplanten Ladezonen kann
auch kunftig aulR3erhalb der Ladezeiten geparkt werden. Durch die Umgestaltung der
Cranachstral3e kdnnen ungeféahr 20 neue Stellplatze geschaffen werden. Ersatzstell-
platze kénnen in der Cranachstral3e angeboten werden.

Uber diese MaRnahmen hinaus sollen zuséatzliche Baumpflanzungen den Alleencharak-
ter unterstreichen. Hierzu werden 16 neue Baumstandorte vorgesehen.

Insgesamt zeigt das Beispiel der Umgestaltung der Neusser Stral3e als zentraler Ein-
kaufsstral3e in Nippes und tbergreifend auch der Straf3en in direkter Umgebung zur
Neusser Stral3e eine Zusammenstellung verschiedener wirksamer Minderungsmal3-
nahmen auf.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittelfristig
Kostentendenz mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung
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Larmminderungspotential:

Die Umgestaltung der Neusser Stral3e hat durch Summierung unterschiedlicher Mal3-
nahmen, die gleichzeitig auch den Larm reduzieren, ein hohes Larmminderungspoten-

zial. Die larmrelevanten MalRnahmen sind im Einzelnen Kreisverkehr statt Ampeln,

teilweise Ruckbau der Stral3e und Geschwindigkeitsreduzierung. Zusammen genom-
men fuhren sie zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses bei gleichzeitiger Steigerung

der Aufenthaltsqualitat und haben damit direkte und positive Auswirkungen auf die
Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Laut Beschluss der Bezirksvertretung Nippes aus dem Jahr 2010 sind weiterflihrende

Planungen fur das Jahr 2011 angesetzt und die Umsetzung von stral3enbaulichen
MalRnahmen ab 2012.

Kostentendenz:

Laut Beschluss der Bezirksvertretung Nippes sind Gesamtausgaben in Hohe von
2.513.000 € angesetzt.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e Stadtebauliche Aufwertung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Ersatz der bestehenden Signalanlagen durch andere Betriebsformen in den néchs-

ten Jahren (beispielsweise Kreisverkehr Ecke Neusser StralRe / Kempener Stral3e),
damit verbundener Wegfall von Wartezeiten

Erhohung der Verkehrssicherheit durch verstandliche Stral3enraumgestaltung und
mit Verstetigung des Verkehrsflusses zwischen 30 und 40 km/h

Erhalt der Schutzstreifen fir den Radverkehr

Verbesserung der Uberquerungsmaglichkeiten fiir FuRganger

Erhalt von Parken im Stral3enraum

Schaffung zusatzlicher Ladezonen an geeigneten Stellen

Erhalt und Aufstockung des Baumbestands

Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Burger und Birgerinnen

Positive Synergieeffekte fur die Luftreinhaltung
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Kommentare:

Kommentar von pewiju
26.11.2011 | 15:36

unterstitzt den Vorschlag
Gutes Konzept!

Die Neusser Straf3e wirde durch dieses MalR3hahmenpaket deutlich an Attraktivitat ge-
winnen, der ganze Stadtbezirk ebenso an Lebensqualitat. Nagel mit Képfen machen
hieRRe, diese MaRnahmen m.E. letztlich zwischen den Kreuzungen mit der Inneren-
Kanalstral3e und Scheibenstral3e...oder sogar der Wilhelm-Sollmann-Str. auszudehnen.
Im gesamten Bereich liegen etliche Schulen und herrscht lebhafter Ful3géngervekehr.

_—

Kommentar von dana
09.12.2011 | 10:06

unterstiutzt den Vorschlag
Bitte KuenstraRe einbeziehen!

Dankbar waren die Bewohner der Kuenstraf3e, wenn sie diese in die Umbaumaf3nah-
men einbeziehen wirden. Die Larmbelastung - insbesondere durch LKW und "Abkur-
zungs"-Verkehr - ist extrem hoch. Auf das Alleinstellungsmerkmal "einzige Durchgangs-
strafRe" in diesem Bereich zu sein, kann sehr gerne verzichtet werden! Vielen Dank!

—
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MaBRnahmenvorschlaqg 5 22

Larmart: StraBRenlarm 24h

Optimierung der Verkehrsfiihrung

Hohe Prioritat: 39
Niedrige Prioritat: 27

1 Kommentar

Unter Optimierung der Verkehrsfihrung versteht man im Verkehrswesen die zielgerich-
tete aktive Beeinflussung des Verkehrs beispielsweise durch Fahrbahnmarkierungen,
Verkehrszeichen und Lichtsignalanlagen. Verkehrsinseln und Fahrbahnteiler kénnen
den Verkehrsfluss ebenso verdndern wie Kreisverkehre anstelle von Kreuzungen oder
Erganzungen des StralRennetzes. Im Sinne des Larmschutzes kénnte es ein Ziel sein,
einen maoglichst reibungslosen Verkehrsfluss zu erreichen und Durchgangsverkehre zu
verhindern.

Dabei soll der Verkehr aus Wohngebieten abgezogen werden und auf Hauptdurch-
gangsstral3en geblindelt werden, ohne dass sich dort die Larmbelastigung erhonht.

Um hier keine Verlagerungen von Larmproblemen auf andere Stral3en zu bewirken,
erfordert diese Malinahme einen konzeptionellen Ansatz.

Von den Burgerinnen und Burger wurden 169 Eingaben zur Verkehrsfilhrung auf Stadt-
stralRen gemacht. Diese sollten genauer tberprift werden.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum je nach MalRBnahme kurz- bis langfristig
Kostentendenz je nach Mal3nahme gering bis hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Die durch Umsetzung einer optimierten Verkehrsfuihrung erreichbare Vermeidung von
innerstadtischen Staus beziehungsweise nicht gewollten Fahrten auf bestimmten
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Strecken kann zu einer Verminderung der LaArmbelastung der Anwohner fuhren und hat
direkte und positive Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Der Einsatz einer optimierten Verkehrsfihrung im Stadtgebiet mittels Malinahmen wie
Anderungen in der Beschilderung kann verhaltnismaRig kurzfristig gepriift und umge-
setzt werden. Hierbei ist im Vorfeld jedoch noch zu priifen, ob ungewollte Verdran-
gungsverkehre zu beflrchten sind. Weitere Malinahmen, wie die Errichtung von Ver-
kehrsinseln, werden eher mittel- bis langfristig umsetzbar sein.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den zusatzlichen Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht
werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass bei einer geanderten Beschilderung
oder einer anderen Ampelschaltung verhaltnismafig geringe Kosten anfallen. Die
Kosten fur Verkehrsinseln und Fahrbahnteiler werden hingegen deutlich kostenintensi-
ver sein.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahmen an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Kaoln.

Ziel der MaBnahme:

e Gewabhrleistung eines maoglichst reibungslosen Verkehrsflusses um ungewollte
(Durchgangs-) Verkehre zu verhindern

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) und dadurch auch der
Larmbetroffenheit der betroffenen Blrger und Burgerinnen

Kommentare:

Kommentar von Fledermaus
24.11.2011 | 10:01

lehnt den Vorschlag ab
Weniger Autos

In den Stadten brauchen wir Bewohner nicht eine noch bessere Autofiihrung durch die
StraRen, sondern viel weniger Autos! Und viel bessere Rad-, FulRganger- und OPNV-
Wege.

Fledermaus

/ -



Prioritaten-Liste: MaRBnahmenvorschlage - Koéln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlaqg 22

Larmart: Fluglarm 24h

Einrichtung von Larmschutzbereichen in der
Umgebung von Flugplatzen

Hohe Prioritat: 38
Niedrige Prioritat: 37

14 Kommentare

Fur den Fluglarm sind Schutzziele fur die Larmaktionsplanung in rechtsverbindlicher
Weise in 8§ 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm geregelt.

Bereits seit 1991/92 wurden im Rahmen eines freiwilligen Nachtschallschutz-
Programms in der Umgebung des Flughafens Kéln Bonn SchallschutzmalRnahmen mit
einem Umfang von rund 75 Mio € umgesetzt.

Sachstand: Auf Basis der Flugbewegungen im Jahr 2008 wurde ein Verkehrsszenario
fur das Jahr 2017 prognostiziert. Nach der Validierung dieser Eingangsdaten durch das
Umweltbundesamt und die DFS (Deutsche Flugsicherung) wurde durch das Landes-
umweltamt NRW ein Entwurf fur die Neufestsetzung der Tag- und Nachtlarmschutzzo-
nen fur den Flughafen Koln Bonn berechnet.

Dieser Entwurf wurde im Rahmen des vorgesehenen Anhdrungsverfahrens allen Stad-
ten und Gemeinden in der Flughafenumgebung zugestellt. Nach Auswertung und
Abschluss dieses Verfahrens, kann die endgultige Festsetzung der Zonen erfolgen.

Im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben kénnen dann die entsprechenden Anspriche
auf Schallschutzmalinahmen abgearbeitet werden. Im Kdlner Stadtgebiet werden
aulRerhalb der bisherigen Festlegungen im freiwilligen Schallschutzprogramm voraus-
sichtlich Teilbereiche von Mulheim in die Nachtschutzzone fallen und dadurch Anspruch
auf Schallschutzmal3nahmen erhalten.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 4
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurzfristig
Kostentendenz mittel
Zustandigkeit externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Die Schutzbereiche verhindern eine weitere Verlarmung sensibler Nutzungen. Der
bauliche Schallschutz fiir vorhandene Bebauung in Schutzbereichen fihrt zu einer
verbesserten Aufenthaltsqualitat in Innenraumen.

Umsetzungszeitraum:

Festlegung der Zonen per Verordnung durch das Landesumweltministerium kurzfristig
(Ende 2011 / Anfang 2012). Umsetzung von SchallschutzmaBhahmen geman der
gesetzlichen Vorgaben.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Externe Zustéandigkeit. Durchfiihrung der Schallschutzmafinahmen nach Festsetzung
des Nachtschutzbereichs durch Flughafen Kéln-Bonn.

Ziel der MaBRnahme:

Zweck dieses Gesetzes ist es, in der Umgebung von Flugplatzen bauliche Nutzungsbe-
schrankungen und baulichen Schallschutz zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen
durch Fluglarm sicherzustellen (8 1 FluLArmG).
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Kommentare:

Kommentar von roclih
23.11.2011 | 10:04

keine Verknupfung
zusatzliche Fluglarmschutzzonen...

Auf der offiziiellen Fluglarmkarte ist der Kélner Siden als fluglarmfreie Zone ausgewie-
sen, obwohl durchschnittlich ca 33% aller Starts Uber die RodenkirchenerAutobahnbri-
cke und die angrenzenden Teile des Stadtgebiets gehen. Selbst Nédhe Bonnerstrasse
werden des nachts Spitzenwerte Uber 85 dB gemessen bei zunehmennder Frachtflug-
frequenz mit uralten Maschinen MD11 u.a; Uralt Jumbos die mit 300m Hohe Gber den
Kdlner Suden fliegen, etc.

Wenn dann nach neuesten Erkenntnissen der Behdrden nur Kéln Mihlheim zusatzlich
in den "Genuss" einer Fluglarmschutzzone kommen soll, dann weiss der unbedarfte Bet-
rachter was es mit diesem Massnahme tatséchlich auf sich hat!

P

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:46

keine Verknupfung
Aktiver Schutz statt Passivschutz

Wichtiger als zusatzliche Larmschutzbereiche ist eine Verminderung des Larms, also
idealerweise ein Nachtflugverbot sowie ein Landeverbot fir besonders laute Frachtma-
schinen.

% Kommentar von GuteNachtBaer

30.11.2011 | 17:57

Zustimmung

Bin ganz lhrer Meinung, lieber "Kontrolletti"; siehe auch
meinen ausfuhrlichen Kommentar unter Mal3nahmenvor-
schlag 24.

Gute Nacht!

S

Kommentar von laermel2012
06.12.2011 | 19:15

Aktiver Schutz statt P

Hier hilft nur eine Grundsatzentscheidung, denn die Inte-
ressenkonflikte sind nicht ausgleichbar. das bedeutet
Nachtflugverbot als wirksamste Malinahme zum Gesund-
heitsschutz von tausenden Menschen.
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Kommentar von GuteNachtBaer
30.11.2011 | 18:06

keine Verknupfung
PS

PS zu meinem anderen Beitrag:

Mir ist schleierhaft, wie Larmschutz die meisten niedrigen Einstufungen kriegen kann.
Man kann ja andere MalRhahmenvorschlage wichtiger finden, aber Larmschutz extra
runtermachen finde ich doch sehr bedenklich, um es vorsichtig auszudricken.

Larm ist hinter z.B. personlichen Schicksalsschlagen einer der schlimmsten Stressfakto-
ren fur Menschen!

—

Kommentar von ruthio
02.12.2011 | 09:06

unterstitzt den Vorschlag
Einrichtung von Larmschutzbereichen in der Umgebung von Flugplatzen

Nachtschallschutz - was ist das denn? Man nehme den langst bestehenden Larm und
optimiere ihn durch Annahme der Frankfurt-Flieger? Stellt sich der Kdlner OB dem-
nachst der Wahl zum OB Frankfurt?

T

ommentar von ModerationSOK
02.12.2011 | 09:17

Bitte sachlich bleiben
Hallo ruthio,
wie schon zu Ihren Beitragen zu den Vorschlagen 23 und

24 noch einmal die Bitte: Vermeiden Sie Aussagen, die an-
dere beleidigen oder verletzen kénnen. Vielen Dank.

Moderation Knuth.

——

Kommentar von GuteNachtBaer
02.12.2011 | 17:43

???

Argumente wie zuvor!

Ist "der OB" - wohl gemerkt: in seiner Funktion, nicht als
Person - in der politischen Auseinandersetzung etwa sak-
rosankt, wohingegen "der Blrger" den ganzen Radau mog-
lichst klaglos hinnehmen soll?
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Kommentar von ModerationAW
02.12.2011 | 18:05

Die Spielregeln
Lieber GuteNachtBaer,

ich mdchte Sie an die Besonderheiten der schriftlichen
Kommunikation erinnern: Manchmal kann Ironie falsch ver-
standen werden, wenn man seinem Gegenuber nicht in die
Augen sehen kann. Dies méchten wir verhindern! Wir freu-
en uns uber Ihre Beitrdge und wiinschen viel Spal? beim
Kommentieren der Vorschlage,

Moderation AW

——

Kommentar von GuteNachtBaer
02.12.2011 | 19:47

???

Liebe Moderatoren,

was hat lhre standardisierte Antwort mit dem Vorwurf von
“ruthio” zu tun, dass man in Kéln - aus Geldgier oder wa-
rum auch immer - auf die eh schon vorhandene extrem ho-
he Belastung durch Nachtfluglarm (dieser hat mich in der
laufenden Woche zwei Nachte gekostet, obwohl ich "nur" in
Nippes lebe) auch noch die dort derzeit wohl unmdglichen
Nachtflige von Frankfurt draufsattelt? Und natirlich ist
(auch) der OB in seiner Funktion flir das verantwortlich,
was in dieser unserer Stadt passiert - auch mit der Ge-
sundheit der Buirger!

Nichts fur ungut, aber es ist leicht, ein paar witende - und
geschadigte! - Mitburger im Internet in die Schranken zu
weisen, aber wer stoppt die Gesundheitsschadigungen
durch Nachtfluglarm und vor allem die daflur Verantwortli-
chen?

Gute Nacht!

S
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Kommentar von ModerationAW
03.12.2011 | 10:34

Hinweise der Moderation
Liebe Teilnehmer,

die Hinweise auf die Spielregeln sollen Sie nicht als Eingriff
in Ihre Meinungsfreiheit verstehen. Wir versuchen damit
allen Teilnhemern aber auch den Personen um die es geht,
eine angenehme und vor allem faire Diskussion zu ermégli-
chen.

Inhaltliche Fragen richten Sie am besten nicht an die Mode-
ratoren selbst, sondern an die Teilnehmer. Schlief3lich ist
die Rolle der Moderatoren in diesem Dialog neutral!

Wir freuen uns auf eine weiterhin konstruktive Diskussion in
diesem Forum und verweisen auf den Bereich "Lob und
Kritik" falls Sie tUber das Verfahren und den Dialog an sich
dsikutieren wollen.

Mit freundlichen Grif3en,
Moderation AW

—_

Kommentar von dezibel
07.12.2011 | 21:23

keine Verknupfung
Larmschutzbereich

Die Festsetzung der Zonen sind auf Grundlage des neuen Fluglarmschutzgesetzes
(FluLarmG) berechnet worden. Diese Gesetz dient dazu, in der Umgebung von Flug-
platzen bauliche Beschrankungen und baulichen Schallschutz zum Schutz der Allge-
meinheit und der Nachbarschaft vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen
Belastigungen durch Fluglarm sicherzustellen. Damit hat dieser Vorschlag eigentlich gar
nichts mit der Aktion Koln aktiv gegen Larm zu tun. Oder verstehe ich da was falsch?
Werden die Schutzbereiche tatsachlich eine weitere Verlarmung sensibler Nutzungen
verhindern? Wo steht das? Sollte der Flughafen noch mehr expandieren und/oder ande-
re lautere Flugzeugflotten einsetzen werden dann die Schutzbereiche kinftig nicht ,ein-
fach” gro3er?

Na ja, ein wenig Kritik zum neuen FluLarmG scheint mir an dieser Stelle auch ange-
bracht. Wir, die betroffene Blrgerschaft eines bereits vorhandenen Flughafen, hat einen
deutlich geringeren Schutzanspruch als die Burgerschaft von neuen Flughéfen.

—

143



Prioritéaten-Liste: MalRRnahmenvorschlage - Koln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

Kommentar von RedaktionKK
09.12.2011 | 15:46

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte / r dezibel,

Laut Erlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 7.2.2008 zur
Larmaktionsplanung (Ziffer 2) sind Schutzziele fir die
Larmaktionsplanung in rechtsverbindlicher Weise fir den
Fluglarm in 8 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm
geregelt. Gemal Punkt 5 dieses Erlasses ist die Analyse
vorhandener und geplanter Larmschutzprogramme und —
malinahmen ein wichtiges Element der Larmaktionspla-
nung. Insofern kbnnen Maflinahmen, die aus dem Flug-
larmgesetz resultieren nachrichtlich auch in Larmaktions-
plane Gbernommen werden.

Das Fluglarmgesetz sieht in den Schutzbereichen auch
Beschrankungen fur die Neuansiedlung von sensiblen Nut-
zungen vor und vermindert somit die Gefahr zuzugsbeding-
ter Mehrbelastungen.

AulRerdem sieht das Fluglarmgesetz vor, dass spatestens
alle 10 Jahre zu Uberprifen ist, ob sich die Larmbelastung
wesentlich erhdht hat. Sollten sich wesentliche Mehrbelas-
tungen ergeben, sind die Larmsschutzbereiche entspre-
chend anzupassen. Im Sinne der beschriebenen Mal3nah-
me hatte dies bei Erweiterung der Nachtschutzzone dann
auch die Erweiterung der Bereiche zur Folge, in denen be-
stehende Bebauung Anspruch auf passiven Schallschutz
erhalt.

Mit freundlichen GrilRen
lhre Redaktion

L

Kommentar von Kropat
09.12.2011 | 15:10

keine Verknupfung
Wie der Larm geschutzt wird

Larmschutzzonen sind derzeit ja ein grof3es Thema - und zwar fur die Flughafen-
Anrainerkommunen, die nun in ihrer Planungshoheit eingeschrankt werden.

Es mul’ klar sein dal3 damit, wie beim passiven Schallschutz generell, Symptome und
nicht Ursachen bekampft werden. Im Extremfall wird das dann zum Freibrief fir noch
mehr Larm: Wir haben ja Larmschutzzonen, damit ist ja alles gut, dann kénnen wir ja
noch ein paar weitere Cargoflieger von Frankfurt Gbernehmen....
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MaBRnahmenvorschlag 12

Larmart: StraBenlarm 24h

Parkraummanagement

Hohe Prioritat: 36
Niedrige Prioritat: 49

0 Kommentare

Parkraummanagement ist die Steuerung des Parkraumangebots und der -nachfrage mit
dem Ziel, den Pkw-Verkehr auf das notwendige Mal3 zu senken. Die voraussichtliche
Verfugbarkeit von Stellplatzen bzw. die Hohe der Nutzungsgebuhr beeinflussen das
Verkehrsgeschehen und somit auch die Larm- und Schadstoffbelastungen.

Auf der Suche nach freien Parkplatzen durch Anwohnerinnen und Anwohner, Besuche-
rinnen und Besucher sowie Pendlerinnen und Pendler werden insbesondere in der
Innenstadt verstarkt Larm und Abgase verursacht und zudem Gehwege, Ecken und
Einfahrten haufig zugeparkt.

Ein gezieltes Parkraummanagement kann den Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs reduzieren, indem vor allem Berufspendlerinnen und Berufspendler zum Umstieg
auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel bewegt und Parksuchverkehre reduziert wer-
den.

Ziele der Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung sind:

e Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel, vor allem im Berufsverkehr,

e Verringerung des Parksuchverkehrs auch fur Besucherbusse,

e Senkung der Parkraumauslastung und damit Steigerung der Wahrscheinlichkeit fur
Bewohnerinnen und Bewohner, Kundinnen und Kunden und Wirtschaftsverkehr, ei-
nen freien Parkplatz zu finden,

e Verbesserung der Erreichbarkeit,

e Verbesserung des Verkehrsablaufs, z.B. durch Reduktion des Parkens in zweiter
Reihe,

e Senkung des Falschparkeranteils.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 3
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittelfristig bis Daueraufgabe
Kostentendenz gering bis mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Durch Verringerung des Parksuchverkehrs verringern sich auch die Larmemissionen.

Umsetzungszeitraum:

Mittelfristig bis Daueraufgabe

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den zusatzlichen Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht
werden.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e Verlagerung von Kfz-Verkehren auf die umweltfreundlicheren und larmarmeren
Verkehrsarten durch Park & Ride

e Verringerung des Parksuchverkehrs

e Senkung des Verkehrsaufkommens und damit von Larm und Umweltbelastung

e Senkung des ordnungswidrigen Flachenverbrauches

e Verbesserung der Luftqualitat

e Bereitstellung von Parkraum flr Gewerbetreibende, Besucherbusse und Anwohne-
rinnen und Anwohner der Innenstadte

Kommentare:
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MaRnahmenvorschlaq 4

Larmart: StraBenlarm 24h

Geschwindigkeitsanzeigen

Hohe Prioritat: 26
Niedrige Prioritat: 48

5 Kommentare

185 Vorschlage gab es zum Thema Verkehrstiberwachung. Die Zustandigkeit der
Kommunen erstreckt sich jedoch auf die Uberwachung vor schutzwiirdigen Einrichtun-
gen wie Schulen, Kindergarten, Krankenhausern, Alten- und Pflegeheimen sowie an
Unfallhaufungsstellen. Die Vorraussetzungen fir eine Geschwindigkeitskontrolle liegen
nach Aussagen der zustandigen Behdrden bei einer Larmreduzierung damit nicht vor.
Hier kdnnte man sogenannte Dialog-Displays installieren. Geschwindigkeitsanzeigen
(oder auch Dialog-Displays) am Stral3enrand dienen als Ruckmeldung fir Verkehrsteil-
nehmer und ermahnen zur Einhaltung von zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten.

Mit den Anzeigen werden zwei unterschiedliche Messungen durchgefuhrt. Zunachst
wird die Eingangsgeschwindigkeit eines Kfz gemessen und je nach Hohe dieser Ge-
schwindigkeit wird dem Fahrer auf einem Display mit "Danke" in griiner Schrift die
Einhaltung der vorgegebenen Hochstgeschwindigkeit angezeigt. Hat der Fahrer die
zulassige Hochstgeschwindigkeit Gberschritten, so wird auf dem Display die Aufforde-
rung "Langsam” in roter Schrift angezeigt.

In einem Abstand von ca. 30 m nach der ersten Messung kann eine weitere Messung
durchgefiihrt werden. Hier wird dann gepruft, ob der Fahrer auf die Anzeigen auf dem
Display reagiert hat. Halt sich der Fahrer an die zulassige Hochstgeschwindigkeit, so
erscheint auf dem zweiten Display ein "Danke". Uberschreitet er diese, erscheint erneut
die Aufforderung "Langsam"”.

Die Installation von Dialog-Displays fuhrt neben einer effektiven Minderung von Stra-
Renverkehrslarm durch Einhaltung der Geschwindigkeiten zu einer Erhdohung der
Aufmerksamkeit an Konfliktstellen und zu einer Verringerung der lokalen Unfallgeféahr-
dung.
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Dialog-Displays kénnen sowohl tiber das Stromnetz vor Ort wie auch autark tber
Solarmodule betrieben werden.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 1
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum kurz- bis mittelfristig
Kostentendenz gering bis mittel
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Geschwindigkeitsanzeigen (Dialog-Displays) fuhren bei einem Grol3teil der Ver-
kehrsteilnehmer dazu, lokal die Geschwindigkeiten zu verringern und haben damit
lokale, direkte und positive Auswirkungen auf die Birgerinnen und Burger in der nédhe-
ren Umgebung. Einhaltung der Geschwindigkeit fuhrt rechnerisch jedoch nicht zu einer
Verringerung der Betroffenenzahlen, da bei der Larmkartierung mit zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten gerechnet wird. Untersuchungen haben gezeigt, dass Dialog-
Displays nur wirken, solange sie aktiv sind. Nach Abbau der Geréate kehren die Ver-
kehrsteilnehmer wieder zu ihrem urspringlichen Verhalten zurick.

Umsetzungszeitraum:

Die Installation von Geschwindigkeitsanzeigen kénnen kurz- bis mittelfristig geprift und
umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden. Es
entstehen aber zusatzliche Kosten im Vergleich zu einer normalen Beschilderung.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Mal3nahme an den innerstadtischen Straf3en liegen bei der
Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e Reduzierung der Geschwindigkeiten

e Minderung der Larmbetroffenheit der Blrgerinnen und Birger
e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Aufmerksamkeitserhéhung
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Kommentare:

Kommentar von koelnerauskoeln
22.11.2011 | 13:11

unterstitzt den Vorschlag
Erfahrung aus Junkersdorf / Weiden: effiziente MaBnahme!

Aus privaten Mitteln wurden mehrere Anzeigetafeln in Junkersdorf / Weiden angeschafft
und in Abstimmung mit der Stadt Koéln wechselnd an verschiedenen Stellen angebracht.
Der Effekt war eindeutig positiv!

Viele Verkehrsteilnehmer achten besonders bei "Tempo-30km/h" nicht so genau auf die
gefahrene Geschwindigkeit und werden so aktiv daran erinnert.

Zugegeben: besser ware die Erinnerung durch die Geldborse, aber abgesehen von den
Zustandigkeitsverschiebungen (Polizei / Ordnungsamt) argumentieren beide Stellen mit
den begrenzten Kontrollmdglichkeiten im Rahmen der bestehenden Personal-/ Sach-
ausstattung.

Von daher: DAUMEN HOCH fiur diese Mal3nahme!

_—

Kommentar von SchadenWargalla
23.11.2011 | 09:35

unterstutzt den Vorschlag

Wichtig in den SeitenstralRen

Den positiven Effekt habe ich schon oft bei mir selber beobachten konnen. Man kon-
zentriert sich beim Erblicken der Hinweisschilder sofort auf seine eigene Geschwindig-
keit und Uberpruft diese.

Wichtig waren diese Hinweisschilder in den Seitenstral3en, wie z.B. in der Ehrenfelder
KdrnerstralRe. Dort wird taglich immer wieder mit hoher Geschwindigkeit gerast. Dort
wohnen sehr viele Familien mit Kleinkindern. Und es ist nur eine Frage der Zeit, wann
nochmal ein Kind angefahren wird......

Mntar von KuLiSZ

23.11.2011 | 12:49

wirde ein Blitzer nicht effektiver helfen?

Ich wiirde die Hinweisschilder fur eine gute Mal3nahme hal-
ten. Oft habe ich allerdings den Eindruck, dass sie von
manchen Autofahrern allenfalls als unverbindlicher Vor-
schlag betrachtet werden.

Ware es da nicht sinnvoller, das Geld in einen Blitzer zu
stecken, mit dem auch gleich die akute Gefahr einer Sank-
tion verbunden wére?

(Wobei es natirlich schéner ware, wenn der freundliche
Hinweis genltgen wirde.)

_—— B
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Kommentar von RedaktionHK
23.11.2011 | 19:16

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte / geehrter KuLiSZ,

vorrangiges Ziel der Geschwindigkeitsiiberwachung ist die
Verkehrsunfallpravention. Geschwindigkeitsiiberwachung
ist eine KontrollmalRnahme der Polizei und der Ordnungs-
amter im offentlichen StraRenverkehr zur Uberwachung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit (§ 3 StVO).

Die Zustandigkeit der Kommunen erstreckt sich damit auf
die Uberwachung vor schutzwiirdigen Einrichtungen wie
Schulen, Kindergarten, Krankenhausern, Alten- und Pfle-
geheimen sowie an Unfallhdufungsstellen.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

S

Kommentar von Niehl2010
24.11.2011 | 11:22

unterstitzt den Vorschlag
Wichtig auch am Niehler Damm

Solch eine Einrichtung verbunden mit einer 30er-Zone wirde auch am Niehler Damm
vor dem Kinderspielplatz helfen, die Geschwindigkeit der PKW zu verringern und die
Raserei zu stoppen.

—
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MaBRnahmenvorschlag 16

Larmart: alle Larmarten

Siedlungsbeschrankungen

Hohe Prioritat: 25
Niedrige Prioritat: 53

3 Kommentare

Die direkten Handlungsmoglichkeiten der Stadt Kéln im Rahmen der Larmaktionspla-
nung beschranken sich oft auf planungsrechtliche Verbote und / oder Regelungen zu
Neuansiedlungen und Nutzungsanderungen innerhalb besonders belasteter Bereiche.
Sinnvoll ist die Bildung von Korridoren mit larmrobusten Nutzungsstrukturen entlang
stark larmemittierender Quellen.

Siedlungsbeschrankungen als Planungsorientierung fir die nachgelagerte Bauleitpla-
nung und weitere stadtische Fachplanungen kénnen dazu beitragen im Vorfeld der
formellen Planung mégliche Konflikte in der Zukunft zu vermeiden.

Hierbei ist eine Nutzungsstaffelung, dass heil3t die raumliche Trennung stérender
Nutzungen (Platzierung larmunempfindlicher Nutzungen direkt an der stark emittieren-
den Quelle, Anordnung empfindlicherer Nutzungen dahinter) sowie die Sicherung
bislang ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu prtfen.

Die Vorgehensweise ware hierbei zunachst die Planung / Zonierung raumlicher Struktu-
ren und Nutzungen entlang Infrastrukturen ohne unmittelbare Erschliel3ungsfunktion
(Ubergeordnete Verkehrswege, Flugverkehr). Die ndchste Ebene waren dann kleinrau-
migere Zonierungen.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Kostentendenz gering
Zustandigkeit Stadtverwaltung
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Larmminderungspotential:

Durch Vermeidung zukunftiger LArmkonflikte beziehungsweise deren Verfestigungen
gibt es hier ein sehr hohes La&rmminderungspotential mit direkten Auswirkungen auf die
Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Die Prifung von Siedlungsbeschrankungen und Erarbeitung eines Konzeptes kann
mittel- bis langfristig umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e vertrglichen Zuordnung von Raumnutzungen
e Vermeidung kiinftiger Konflikte
e Schaffung von Ruhebereichen mit hoher Wohn- und Erholungsqualitat

Kommentare:

Kommentar von moforever
23.11.2011 | 19:40

keine Verknupfung
Blirgerbefragung vor Konzessionsvergabe oder- anderung

als verzweifelte Bewohnerin einer schon durch Verkehrslarm und zwar von allen tbli-
chen Verkehrsmitteln ausgehend werde ich zunehmend von neueren Freizeitlarmquel-
len um Schlaf und Ruhephasen gebracht. Erst durfte ein bestehendes, als Theater defi-
niertes Lokal am Ehrenfeldgtirtel eine Disco er6ffnen ohne dass die angrenzenden Be-
wohner/innen gefragt wurden und ohne dass als Auflage Larmschutz oder entsprechen-
de Isolierung gefordert waren, dann wurde ein Altersheim auf dem Nachbargrundsttick
gebaut und auch Samstag an der Baustelle gelarmt und in weiterer Folge wurde am
Bahnhof Ehrenfeld ein weiteres lautes Lokal er6ffnet. Unweit der beiden Larmquellen
befindet sich an der Subbelrather Str. ein Krankenhaus und das Altersheim ist auch
langst bewohnt. Welcher Wahnsinn! Und, ehrlich gesagt merke ich, wie mir der Larm
und der daraus resultierende Schlafmangel schadet und meine Arbeitsfahigkeit redu-
ziert. Was denken sich Mitarbeiter, die solche Konzessionen vergeben?
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Kommentar von RedaktionKK
24.11.2011 | 09:30

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte Frau Moforever,

die von lhnen kritisierte Larmbelastung beinhaltet eine
Larmquelle, die nicht im Rahmen der Larmaktionsplanung
behandelt wird, da sie als Freizeitlarm/Gaststattenlarm zu
bewerten ist. Unabhangig davon werde ich Ihre Beschwer-
de an die zustandige Fachdienststelle (Ordnungsamt) mit
der Bitte um Uberprifung des Sachverhalts weiterleiten.

Mit freundlichen Grif3en,
lhre RedaktionKK

S

Kommentar von Rwegener
24.11.2011 | 15:34

keine Verknupfung
Bauaufsichtsamt halt sich nicht an Gesetzliche Richtlinien

Hallo, solange Bauprojekte genehmigt werden wo von Anfang an schon klar ist, das alle
Bundes-Richtlinien im Bezug auf Lautstarke Immissionen fur die spateren Anwohner um
ein vielfaches Uberschritten werden, nutzen die besten MalRnahmen nichts. Beispiel ist
das Volksgarten Plus Projekt am Eifelplatz. Hier wurden 6 Stockige Hauser, 10 m von
dem 8 Gleisigen Guterbahnknotenpunkt entfernt genehmigt, wo die heutigen Anwohner
uber 70DB Larmimmissionen 7x24h auf der Terrasse hinnehmen mussen. Mal von dem
bis 60DB Larm in den Wohnungen ganz zu schweigen. Das Bauprojekt ist von 2008-
2011 also Aktuell!

—
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MaRnahmenvorschlag 8

Larmart: StraBenlarm 24h

Ampel-Hotline

Hohe Prioritat: 22
Niedrige Prioritat: 39

1 Kommentare

Ampeln (Lichtsignalanlagen) dienen der Steuerung des Stral3enverkehrs und ordnen
mit elektronisch gesteuerten Lichtsignalen fur Verkehrsteilnehmer ein bestimmtes
Verhalten an. Sie werden errichtet, um den Verkehrsfluss zu verbessern, gefahrliche
oder gefahrentrachtige Verkehrssituationen, beispielsweise an Kreuzungen, zu ent-
scharfen (Verkehrssicherheit) und den Verkehrsablauf sowie die Verkehrsfiihrung zu
organisieren.

In dem komplexen Verkehrsgeschehen unserer Stadte werden jedoch von allen Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern vielschichtige Nutzungsanspriche,
Erwartungen und Anforderungen an ein effizientes und leistungsfahiges Verkehrssys-
tem gestellt.

Hieraus ergeben sich zwangslaufig Zielkonflikte und Konkurrenzen zwischen den
einzelnen Verkehrsarten und Verkehrstragern.

Da das Thema Lichtsignalanlagen in der 6ffentlichen Diskussion immer wieder Stoff fur
Kritik bot, wurde von Seiten der Stadt Koln eine "Ampel-Hotline" eingerichtet. Dort
konnen Birgerinnen und Burger Auffalligkeiten im Zusammenhang mit Ampeln melden.
Alle bei der Ampel-Hotline eingegangenen Vorschlage zum Thema Ampeln sind an die
Ampel-Hotline weitergeleitet worden und werden dort im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Ressourcen im Detail geprtift.

Die Ampel-Hotline nimmt Ihre Hinweise und Anregungen, die Sie im Zusammenhang
mit Ampeln bei der taglichen Teilnahme im Stral3enverkehr machen, unter der Telefon-
nummer 0221 / 221-24484 oder per E-Mail gerne entgegen!

e ampelhotline@stadt-koeln.de
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Wegen der vielschichtigen Anforderungen an das Verkehrssystem sind die Moglichkei-
ten von Veranderungen der Signalschaltungen begrenzt.

Verbesserungen beziehen sich im Wesentlichen auf offensichtliche Unstimmigkeiten,
oder - wenn vorhanden - auf die Ausnutzung von Leistungsreserven.

Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum in Betrieb
Kostentendenz gering
Zustandigkeit Stadtverwaltung

Larmminderungspotential:

Die Ampel-Hotline fuhrt mit inrer Moglichkeit fur die Burger, Auffalligkeiten an Lichtsig-
nalanlagen zu melden und Verbesserungsvorschlage zu machen erst sekundér zu einer
zunehmenden Verstetigung des Verkehrs auf den Stral3en und damit zu einer Vermin-
derung des Stral3enverkehrslarms. Sie hat damit direkte und positive Auswirkungen auf
die Betroffenenzahlen.

Umsetzungszeitraum:

Die Ampel-Hotline ist bereits in Betrieb.

Kostentendenz:

Die Ampel-Hotline ist bereits in Betrieb. Es entstehen keine zusétzlichen Kosten.

Zustandigkeit:

Die Zustéandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt Koln.

Ziel der MaBRnahme:

e sekundare Verstetigung von Kfz-Verkehr

e Minderung der Schallemissionen (aktiver Schallschutz) durch Verstetigung und
dadurch auch der Larmbetroffenheit der betroffenen Birger und Birgerinnen

e Positive Synergieeffekte fur die Luftreinhaltung
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Kommentare:

Kommentar von Kodinger
01.12.2011 | 16:43

unterstutzt den Vorschlag

Ampel Hotline

Die Hotline finde ich ich sehr gut uns werde Sie auch gleich. nutzen. Vor tGber einem
Jahr wurde Jahr wurde eine neue Ampel an der Kreuzung Humboldstr./ Steinstr. in
Porz-Grmeberghoven installliert. Leider kommt es seit dem zu noch grofl3eren Ruckstaus
bis auf die Frankfurter Str. und fuhrt zu nicht ungefahrlichen Situationen.

Obwohl oft aus Richtung Potz kein Fahrzeug kommt, bleibt ide Ampel fur die Linksab-
bieger auf Rot.

—

156



Prioritaten-Liste: MaRBnahmenvorschlage - Koéln aktiv gegen Larm
Endstand (22.11.2011, 8:00 Uhr bis 11.12.2011, 20:00 Uhr)

MaBRnahmenvorschlaqg 17

Larmart: StraBenlarm 24h

| niedrig | mittel hoch |sehr hoch| | niedrig | mittel | hoch |sehr hoch

BauluickenschlieBung

Hohe Prioritat: 18
Niedrige Prioritat: 74

6 Kommentare

Mit der SchlielRung von Bauliicken kénnen im Rahmen der Stadt- und Verkehrsplanung
Verringerungen von Immissionen in angrenzenden und zurlickgesetzten Bereichen wie
beispielsweise Hinterhéfen erreicht werden.

So ermdglichen beispielsweise parallel zur jeweiligen Stral3enachse angeordnete
Gebaude eine Larmabschattung der hinter den Geb&uden liegenden Areale. Liegen
hingegen Gebaude senkrecht zur Stral3enachse, wird in der Regel eine starkere Aus-
breitung der Larmemissionen entlang der in die hinteren Bereiche greifenden Geb&ude-
fassaden begunstigt und es kann zu einer beiderseitigen Verlarmung kommen.

Bei BaultckenschlieBung sollten [armunempfindliche Nutzungen direkt an der Stral3e
platziert werden, dagegen empfindlichere Nutzungen dahinter angeordnet werden.

Neben der Schliel3ung von Baullicken durch Geb&ude sind auch noch nachfolgende
Malnahmenbeispiele mdglich:

e Larmschutzwande
e Gestalterische Elemente wie zum Beispiel Torbauten
e Nebengebaude wie Garagen

Die Stadt KdIn hat ein Programm zur BaullckenschlieBung. Bei der Umsetzung des
Baultiickenprogramms sollte gezielt darauf geachtet werden, so genannte ,lJarmrobuste”
Strukturen zu schaffen.

Bei diesen Detailplanungen sind in jedem Einzelfall die Belange von Larmminderung
und Luftqualitat abzuwagen, da BaultickenschlielRungen nicht zu relevanten Ver-
schlechterungen des Mikroklimas oder Erhdhungen der Luftschadstoffimmissionen
fuhren durfen. Durch zusétzliche Bauwerke kénnen hohe LA&rmminderungen von 10 bis
20 dB(A) in den betroffenen Bereichen erreicht werden.
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Fachliche Bewertung der Stadtverwaltung:
Larmminderungspotential 5
1 (neutral) bis 5 (sehr hoch)
Umsetzungszeitraum mittel- bis langfristig
Kostentendenz hoch
Zustandigkeit Stadtverwaltung / externe Zustandigkeit

Larmminderungspotential:

Die Schliel3ung von Baullicken hat in der Regel direkte und sehr positive Auswirkungen
auf die Betroffenenzahlen, insbesondere auf die dahinter liegenden Bereiche.

Umsetzungszeitraum:

Die Schliel3ung von Baullcken insbesondere entlang innerstadtischer Stral3en kénnen
mittel- bis langfristig umgesetzt werden.

Kostentendenz:

Konkrete Angaben zu den Kosten kénnen hier im Vorfeld nicht gemacht werden.

Zustandigkeit:

Die Zustandigkeiten fur die Malinahme liegen bei der Stadt KoIn beziehungsweise bei
den zustandigen Eigentimern.

Ziel der MaBRnahme:

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Entwicklung kompakter Siedlungsstrukturen

e Wohnumfeldverbesserung durch ruhigen Innenhof

e Minderung der Schallimmissionen bei betroffenen Blrger und Burgerinnen
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Kommentare:

Kommentar von Geissbock12
23.11.2011 | 08:48

unterstutzt den Vorschlag
BaullickenschlieBung

Dem kann ich nur zustimmen. meine Kollegen und ich schlie3en seit 20 Jahren Baulu-
cken in Koln mit grol3em Erfolg. Seit Beginn des Bauliickenprogramms in den 80/90
Jahren wurden rund 25.000 Wohneinheiten verwirklicht.

—

Kommentar von SchadenWargalla
23.11.2011 | 09:20

lehnt den Vorschlag ab
Bauliicken sind auch angenehm

Baultcken sind auch fur das Auge und das menschliche Wohlempfinden extrem wichtig.
Schon jetzt fuhlt man sich in der Stadt sehr eingesperrt, weil die endlosen Fassadenrei-
hen wie Maueren wirken.

—

Kommentar von Kontrolletti
23.11.2011 | 10:41

keine Verknupfung
Larmminderungspotential 5?

Fur mich als Laien wirkt die Einstufung "Larmminderungspotential 5" fragwdrdig.
Mir scheint, dass hier versucht wird, das Ziel "Baultickenschliel3ung”, flr das in der
Presse schon seit einiger Zeit geworben wird, Gber den Larmaspekt weiter zu pushen.

—

Kommentar von RG1
06.12.2011 | 05:36

keine Verknupfung
Konkret ?

Welche Bauliicken sollen konkret geschlossen werden ? Wie kann man hier seine Vor-
schlage einbringen ? Kann man dies mit dem Kommentar der Abteilung fur Immissions-
schutz im Hinblick auf die Neubewertung der Campina abstimmen? hier géabe es z.B.
Noch einige Mdglichkeiten
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Kommentar von RedaktionHK
07.12.2011 | 15:33

Hinweis der Redaktion
Sehr geehrte/r RG1,

bei dem Mal3nahmenvorschlag handelt es sich um einen
konzeptionellen Ansatz, auf dessen Basis noch konkrete
Bereiche herausgearbeitet werden sollen. Sofern er be-
schlossen wird, soll das bestehende Baullickenprogramm
um den Aspekt Larmschutz angereichert werden.

Hierbei sollen dann die auf der Grundlage der Larmkartie-
rung analysierten Larmbelastungsschwerpunkte und die
hierzu bei der 1. Online-Phase eingegangenen Burgerbei-
trage mit in die Betrachtungen einbezogen werden.

Mit freundlichen GrifRen
lhre Redaktion

S

Kommentar von dezibel
07.12.2011 | 16:02

lehnt den Vorschlag ab
Leben hinter Mauern

Durch Baultickenschliel3ung punktuell hohe Larmminderungen bis zu 20 dB zu erreichen
ist machbar, dennoch bleibt die Larmsituation an den larmzugewandten Fassaden un-
verandert und kann sich wegen veranderter Reflexionsverhalten im ungunstigen Fall
sogar erhdhen.

Das Microklima wird immer verandert und die Verschlechterung der Luftschadstoffsitua-
tion ist auch fast immer gewahrleistet. Bevor im Stadtgebiet aus Larmgriinden ,gemau-
ert werden soll, sind alle anderen aktiven MaRnahmen auszuschoépfen.

—
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