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Klimafreundliche Mobilitat auf Schienen

Klimafreundliche Mobilitat
auf Schienen

Der Ausbau des OPNV als
Triebfeder der Mobilitatswende



Liebe Leser*innen,

der Ausbau des schienengebundenen 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs ist eine wesentliche Voraussetzung fiir eine
erfolgreiche Mobilitdtswende. Mit attraktiven Verbindungen in der
Stadt und in die Region sowie Kapazitdtserweiterungen auf bereits
stark belasteten Strecken mdchten wir erreichen, dass mehr
Menschen auf das Auto verzichten und stattdessen mit der Bahn
unterwegs sind. Im Schulterschluss mit der Region arbeiten wir
daher parallel an mehreren konkreten Ausbauprojekten, mit denen
wir den OPNV fiir diese Herausforderungen der Zukunft fit machen
mochten.

Die Schwerpunkte der einzelnen Projekte mégen unterschied-
lich sein, die groRe Zielrichtung ist ihnen jedoch gemein:

Die Forderung einer klimafreundlichen, nachhaltigen, zukunfts-
orientierten Mobilitdt fiir Stadt und Region. Wir méchten die
Mobilitatswende auch auf den Schienen sichtbar und real werden
lassen und sind vom Erfolg dieses Weges (iberzeugt.
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Wir freuen uns, dass wir Ihnen mit dieser Broschiire einen
kompakten Uberblick {iber die aktuellen OPNV-Schienenprojekte
geben kénnen und wiinschen lhnen viel Freude beim Studieren.

Beste GriilRe

Ascan Egerer Stefanie Haaks
Beigeordneter fiir Mobilitat Vorstandsvorsitzende
der Stadt KélIn Kolner Verkehrs-Betriebe AG
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Ausbau und

Kapazititserh6hung
im Stadtbahnbereich

=)= Bestehende Linien

in Umsetzung
i konkrete Planung
Planung in Vorbereitung

Planung noch nicht begonnen
Trassenkorridor

Ausbau/Bahnsteigverlange-

rungen, Einsatz von 90-Meter-
Ziigen

Ausbau/Bahnsteigverldnge-

rungen, Einsatz von 70-Meter-
Zigen
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3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn

Wir verlangern derzeit die Nord-Siid Stadtbahn von der Haltestel-
le MarktstraRe auf der Bonner Stral3e bis zum Verteilerkreis Stid
(Bonner Verteiler). Zukiinftig verkehrt hier die Stadtbahnlinie 5.

Mit der sogenannten 3. Baustufe erhalten rund 26.000 Menschen
im Kolner Stiden direkten Anschluss an das Stadtbahnnetz. Vier
neue Haltestellen mit einer Bahnsteighohe von 90 Zentimetern
ermoglichen zukiinftig den barrierefreien Zugang zu den Bahnen.

Auf der rund 2,1 Kilometer langen Strecke sind folgende neue
neue Haltestellen vorgesehen:

- (asarstrale

- Bonner StraRe/Giirtel

- AhrweilerstralBe

- Arnoldshohe (Endhaltestelle)

Visualisierung der Haltestelle Bonner StraRe|Giirtel - © ARCHISURF
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Forderfihigkeit und Projektvolumen @
Es wurden Fordermittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie- G b
rungsgesetz (GVFG) beantragt. Zum 3. Dezember 2013 wurde der
Zuwendungsbescheid seitens des Zweckverbandes Nahverkehr

Rheinland erteilt, der samtliche drei Baustufen der Nord-Siid Stadt-

bahn beinhaltet.

Die Gesamtkosten fiir den Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid
Stadtbahn belaufen sich auf voraussichtlich rund 85 Millionen Euro
brutto.

Zeitplan eese
Die Bauarbeiten haben im September 2021 mit der Einrichtung Q)
des Umleitungsverkehrs am Verteilerkreis begonnen. Im Januar

2022 starteten die Bauarbeiten auf der Bonner StraRe. Die Fertig-

stellung der 3. Baustufe ist fir 2025 vorgesehen.

Weitere Informationen

www.stadt-koeln.de/artikel/20118
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Die ,,StadtBahn Siid* fiir Rondorf

und Meschenich

Mit der geplanten ,,StadtBahn Siid“ schaffen wir eine schnelle und
komfortable Anbindung der Stadtteile Rondorf und Meschenich
an die Innenstadt und den Hauptbahnhof. So kénnen rund 17.000
Bewohner*innen der stidlichen Stadtteile, die bislang noch nicht
an das Stadtbahnnetz angebunden sind, zukiinftig schnell und
bequem das Zentrum erreichen.

Damit binden wir auch das Neubaugebiet Rondorf Nord-West an
das Stadtbahnnetz an. Hier entsteht in den nachsten Jahren ein
neues Stadtquartier fiir rund 3.000 Menschen.

Derzeit wollen wir im Zuge der Vorplanung herausfinden, welche
Streckenfiihrung die geeignetste fiir die StadtBahn Siid ist. Ge-
meinsam mit externen Planer*innen und Gutachter*innen priifen
wir verschiedene mogliche Alternativen fiir die Strecke zwischen

Wyl

© CP/COMPARTNER, Alex Stemmers/Shutterstock.com, Guenter Albers/Shutterstock.com, Proshkin Alek-
sandr/Shutterstock.com,mapman/Shutterstock.com, Stadtbahn Fahrzeug: Markus Vogelfanger, Gestaltung
durch: Carsten Klask
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dem Ende der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn am Verteiler-
kreis und Meschenich. Unser Ziel: Die beste und fiir Mensch und
Umwelt vertrdglichste Linienfiihrung zu finden. Um Fragen und
Anregungen friihzeitig aufnehmen zu kénnen, begleiten wir die
Planung mit einer umfassenden Offentlichkeitsbeteiligung.

Arnoldshohe

StadtBahn Sid

Untersuchte
Linienflihrungen

Bonner StraBe
Entscheidung zwischen
jord-Alternativen 1,2 oder 3

Zusammenfiihrung der
Varianten 1.1, 1.2, 1.3 oder
1.4zu Nord-Alternative 1

Nord-Alternative 1
Querung Verteilerkreis
1.1 mit Briicke

1.2 mit Unterfahrung
1.3 mit Hochbahn
1.4 durch Griingdirtel

Nord-Alternative 2
Umfahrung tiber

Nord-Alternative 3 Robinienweg

Vollstandige Umfahrung
der Wasserschutzzone

Verkniipfungspunktvon
Nord-Alternative 1 mit Siid-Alternative 1 und 2
lord-Alternative 2 mit Siid-Alternative 1

Verkniipfungspunkt von
Nord-Alternative 3 mit Siid-Alternative 2

Rondorf

Siid-Alternative 2
Linienfiihrung westlich
von Rondorf

Siid-Alternative 1
Linienfiihrung durch
Rondorf Mitte

Zusammenfiihrung von
Siid-Alternative 1und 2

Meschenich-Nord
Ende 1. Bauabschnitt

i > o
’

)
/ N
’: Meschenich
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Forderfahigkeit und Projektvolumen

Die Stadtbahnverldngerung ist als Projekt fiir den Bedarfsplan des
Landes Nordrhein-Westfalen fiir den OPNV angemeldet und wurde
in das Bundesprogramm zum GVFG bedingt aufgenommen. Da-
mit wurde eine mogliche Finanzierung in Aussicht gestellt, sofern
im weiteren Planungsverlauf bestimmte Voraussetzungen erfiillt
werden.

Ohne die Fordergelder ist die StadtBahn Stid von der Stadt KoIn
allein nicht zu realisieren. Der Ausbau des klimafreundlichen OPNV
- insbesondere der Bau von Verkehrswegen fiir StraRenbahnen -
wird vom Bund und vom Land Nordrhein-Westfalen mit derzeit bis
zu 95 % der zuwendungsfdhigen Kosten gefordert.

Die genauen Investitionskosten sind noch nicht bekannt, da noch
nicht feststeht, welche die am besten geeignete Streckenfiihrung
fiir die Stadtbahnverldngerung nach Rondorf und Meschenich ist.
Die Investitionskosten fiir die einzelnen Alternativen sind unter-
schiedlich hoch.

Zeitplan
Mit dem Abschluss der gutachterlichen Bewertung der moglichen
Alternativen wird im dritten Quartal des Jahres 2022 gerechnet.
Danach soll der Ratsbeschluss zur Festlegung der Vorzugstrasse
eingeholt werden. Nach Ausarbeitung der Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung kann das Planfeststellungsverfahren eingeleitet
werden. Liegt der Planungs-
feststellungsbeschluss vor,
kdnnen die weiteren Pla-
nungsschritte ausgefiihrt,
der Baubeschluss eingeholt
und anschlieBend nach er-
folgter Ausschreibung die
MaRnahme umgesetzt
werden.

Weitere Informationen

www.stadt-koeln.de/artikel/68749
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Kapazititserweiterung auf der

Ost-West-Achse

Ko6In wdchst. Das bedeutet: Immer mehr Menschen miissen und
mochten zur Arbeit, zur Schule, zum Einkaufen oder zum Sport.
Die vor der Pandemie bereits sehr hohen Fahrgastzahlen werden
erwartungsgemadfd in Zukunft weiter ansteigen. Zeitgleich sollen
die Anteile des motorisierten Individualverkehrs zugunsten des
Umweltverbundes (OPVN, Rad- und FuRverkehr) verringert wer-
den.

Das funktioniert nur mit einem Umstieg auf den OPNV und einer
deutlichen Erh6hung der aktuellen Beférderungskapazitdten.

Die Stadt K6In und die KVB planen daher im Projekt ,Kapazitats-
erweiterung auf der Ost-West-Achse“ den Ausbau der Ost-West-
Strecke, um auf der Linie 1 langere Ziige fiir mehr Fahrgdste
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Streckenverlauf Ost-West-Achse
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einsetzen zu konnen. Die 90 Meter langen Stadtbahnziige bieten
Platz fiir 50 % mehr Fahrgaste. Dafiir missen fast alle Bahnsteige
verlangert werden.

Fir den Abschnitt in der Innenstadt zwischen der Haltestelle
UniversitatsstralBe und der Deutzer Briicke gibt es zwei Moglich-
keiten: Entweder die Stadtbahn fahrt ober- oder unterirdisch. Wir
sind vom Rat der Stadt K6In damit beauftragt, beide Alternativen
gleichberechtigt zu planen.

Der Ausbau der Ost-West-Achse ist eine groRe Chance fir Kéln.
Unabhdngig davon, ob die Strecke zukiinftig ober- oder unterir-
disch verlauft, werden wir die Haltestellen, StraBen, Wege und
Pldtze entlang der Stadtbahn (bersichtlicher, barrieredrmer sowie
ful- und radverkehrsfreundlicher gestalten. Damit wird auch die
Innenstadt wesentlich attraktiver.
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Fiir einen regelmaRigen fachlichen Austausch zu den aktuel-

len Planungen finden politische Begleitgremien mit politischen
Vertreter*innen sowie Fachgesprache mit zentralen Stakeholder-
gruppen statt.

Forderfahigkeit und Projektvolumen

Die Kapazitatserweiterung auf der Ost-West-Achse ist als Projekt
fiir den Bedarfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen fiir den OPNV
angemeldet und wurde in das Bundesprogramm zum GVFG auf-
genommen. Damit wurde eine mdgliche Finanzierung in Aussicht
gestellt, sofern im weiteren Planungsverlauf die entsprechenden
Voraussetzungen erfiillt werden.

Stadtbahn der Linie 9 auf der Ost-West-Achse

Seite 14

Ohne die Fordergelder ist die BaumaRnahme von der Stadt KoIn
allein nicht zu realisieren. Der Ausbau des klimafreundlichen OPNV,
insbesondere der Bau von Verkehrswegen fiir StraRenbahnen wer-
den derzeit vom Bund und vom Land Nordrhein-Westfalen mit bis
zuinsgesamt 95 % der zuwendungsfahigen Kosten gefordert.

Die bisherigen Kostenschatzungen fiir die oberirdische und die
unterirdische Alternative werden im Rahmen der aktuellen Vor-
planungen tberpriift und detailliert ermittelt.

Zeitplan

Die Vorplanungen fiir die beiden Innenstadtalternativen legen
wir dem Rat der Stadt Kéln vor. Dann wird dieser verbindlich
entscheiden, ob die Streckenfiihrung durch die Innenstadt an

der Oberflache oder im Untergrund verlaufen wird. AnschlieRend
folgen die Entwurfs- und Genehmigungsplanung sowie spater
die Ausfiihrungsplanung. Parallel dazu erfolgen die Entwurfs-,
Genehmigungs- sowie Ausfiihrungsplanung fiir die Teilabschnitte
West und Ost.

Weitere Informationen

www.stadt-koeln.de/ost-west-achse
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Die Stadtbahnanbindung

Miilheimer Siiden

Fiir die Gestaltung lebenswerter Wohnquartiere ist die Anbindung
an den OPNV von groRer Bedeutung. Damit die Menschen in den
neu entstehenden Wohn- und Arbeitsquartieren friihzeitig an den
OPNV angebunden sind, planen wir die Verlingerung und Erweite-
rung von Stadtbahnstrecken.

Ein Beispiel ist die Anbindung des neuen Stadtquartiers Miilheimer
Stiden. Hier wird sich ein rund 70 Hektar grofRes Gelande rund um
den Miilheimer Hafen in den kommenden Jahren zu einem ge-
mischten, urbanen Viertel entwickeln. Mit der Umwandlung der
Industriebrache in ein neues Stadtviertel ergeben sich erhebliche
verkehrliche Verdnderungen.
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Neben einem leistungsfahigen StraRennetz sehen wir als Teil eines
ganzheitlichen Mobilitdtskonzeptes eine neue, leistungsfahige
Stadtbahnverbindung vor, die durch das entstehende Quartier
fiihrt. Es handelt sich um die nérdliche Verlangerung der vorhan-
denen Stadtbahntrasse der Linien 3 und 4, die bislang am Messe-
kreisel in Richtung Pfdlzischer Ring abzweigt.

Die geplante Stadtbahnstrecke ist rund 2,4 Kilometer lang und
flihrt zweigleisig vom heutigen Messekreisel bzw. der Haltestelle
Koelnmesse tiber die Deutz-Miilheimer StralRe nach Norden. An
der DanzierstraRe biegt die Linie ab und miindet schlieBlich am
Bergischen Ring kurz vor der Haltestelle Wiener Platz wieder in die
bestehenden Stadtbahntrasse der Linie 4. Entlang der Strecke sind
drei Haltestellen geplant. Mit der Verlangerung der Stadtbahnver-
bindung werden wir den gesamten StraRenquerschnitt umgestal-
ten und fiir den FuR- und Radverkehr optimieren.

e :-.'_:’_f b

Legende o -
== geplante Stadtbahnlinie '.Wlener Platz

== bestehendes Stadtbahnnetz
> vorhandene Haltestelle

ErschlieBungsradien

&

StegenNaIdsiedI_ung

g

Geplanter Linienverlauf
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Forderfahigkeit und Projektvolumen €
Die MaRnahme wurde im Zuge der Aufstellung des Bundespro- G b
gramms 2021 -2025 zum GVFG in das Landesprogramm aufge-

nommen und an das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
tibermittelt. Nach der umfassenden Novellierung des GVFG ist

die MaRRnahme in Hohe von derzeit bis zu 95 % der zuwendungs-

fahigen Kosten grundsatzlich forderfahig, hiervon bis zu 75 % aus

Mitteln des Bundes.

Die genaue Investitionssumme ist noch nicht bekannt. Derzeit
wird die Kostenschdtzung auf Grundlage der Vorplanung ermittelt.
Das Ergebnis wird mit dem erweiterten Planungsbeschluss mitge-
teilt.

Zeitplan E_o]
Die Vorplanung ist abgeschlossen. In der zweiten Jahreshalfte 2022 = ©
mochten wir die weiteren Leistungen an einen Generalplaner ver-

geben und mit der Entwurfsplanung fortfahren. Dafiir werden wir
voraussichtlich im 4. Quartal 2022 einen erweiterten Planungsbe-

schluss einzuholen. Ende 2023 mdochten wir das Planfeststellungs-
verfahren bei der Bezirksregierung Kéln beantragen.

Weitere Informationen

www.stadt-koeln.de/artikel/71218
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Neubau einer Stadtbahnstrecke zur Er-

schlieBung von Stammheim und Flittard

Die rechtsrheinischen nordlichen Stadtteile Stammheim und
Flittard werden derzeit im OPNV nur durch Busse erschlossen. Mit
einer Anbindung der Stadtteile an das Stadtbahnnetz konnte fir
den rechtsrheinischen Kélner Norden eine attraktive, direkte und
schnelle Verbindung in die KéIner Innenstadt entstehen. Entlang
der etwa 5 Kilometer langen Neubaustrecke wiirden bis zu 25.000
Menschen neu an das Stadtbahnnetz angeschlossen.

zum OPNV-Bedarfsplan
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Hierzu soll die Trasse zur ErschlieBung des neuen Stadtquartiers
Milheim-Siid (1. Bauabschnitt) bis nach Stammheim und Flittard
verlangert werden (2. Bauabschnitt). Vorgesehen ist, dass die
Stadtbahn im Bereich der Stadtbahnhaltestelle KeupstralSe von der
vorhandenen Strecke der Stadtbahnlinie 4 nach Stammbheim und
Flittard abzweigt. Derzeit [duft eine Studie, in der alle denkbaren
Varianten auf ihre Machbarkeit hin iberpriift werden. Die Feder-
flihrung des Projektes hat die KVB (ibernommen.

Forderfahigkeit und Projektvolumen @
Das Projektvolumen fiir den 2. Bauabschnitt (Verldangerung nach G b
Stammheim/Flittard) belduft sich auf rund 75 Mio. Euro (Stand An-
meldung OPNV-Bedarfsplan 2017). Die Férderfahigkeit einzelner
Varianten wird im Rahmen der Machbarkeitsstudie abgeschatzt.

Zeitplan

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie liegen voraussichtlich im tase
zweiten Halbjahr 2022 vor. E ©

Weitere Informationen

www.stadt-koeln.de/artikel/70863
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Verlangerung der Linie 7

bis Langel-Siid

Die KVB plant derzeit federfiihrend die Verlangerung der Linie 7 bis
Langel-Siid. Zukinftig soll die Endhaltestelle nicht mehrin Ziin-
dorf, sondern im Bereich Langel liegen. Hier ist ein Anschluss an
die ebenfalls geplante und verldngerte Linie 17 angedacht.

In der 1. Baustufe ist die Verlangerung der Linie 7 von der bisheri-
gen Endhaltestelle Ziindorf um zwei Haltestellen vorgesehen. Die
Trasse verlduft Giber rund 1,3 Kilometer in gerader Verlangerung an
der Wahner Stral3e parallel zur bestehenden Bebauung Ziindorf-
Sid bis zur Ranzeler StraRe.

. Hahnwald

Ranzel i |

: _--Lijl_sdprﬁ-

= * . Niederkassel

Geplante Streckenfiihrung Verlangerung der Linie 7
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Die 2. Baustufe schlie3t mit einer tiber freies Feld fiihrenden Trasse
Langel an die Stadtbahnlinie 7 an. Sidlich von Langel wird die
Verkniipfung mit der ebenfalls geplanten verldangerten Linie 17
zwischen Godorf, Niederkassel und Bonn ermdglicht. Der Trassen-
abschnitt hat voraussichtlich eine Lange rund 3 Kilometern und
beinhaltet zwei bis drei Haltestellen zur ErschlieBung Langels.

Bereits mit der 1. Baustufe konnen wir potenziell 7.000 neue
Fahrgdste erreichen, wovon der (iberwiegende Anteil aus einem
geplanten Neubaugebiet siidostlich der Trasse stammt. Mit der
weiteren Verlangerung bis zu einer moglichen Verkniipfung mit
der Linie 17 erhalten die bereits heute 11.700 Ziindorfer*innen und
3.500 Langeler*innen weitere attraktive OPNV-Verbindungen in
Richtung Niederkassel und Bonn, aber auch in das siidliche links-
rheinische Koln.

Forderfahigkeit und Projektvolumen @
Die Verlangerung der Linie 7 wurde gemeinsam mit der Verlange- G b
rung der Linie 17 auf ihren volkswirtschaftlichen Nutzen hin unter-

sucht und als zuwendungsfahig eingeschatzt. Im Zusammenhang

mit dem geplanten Neubaugebiet Ziindorf Siid ist die 1. Baustufe

der Linie 7 voraussichtlich auch als eigenstandiges Projekt finan-

zierbar.

Zeitplan li_ﬁ
Die Planungen fiir die 1. Baustufe sind bereits so weit fortgeschrit- = ©
ten, dass die Realisierung - ein zligiges Planfeststellungsverfahren
vorausgesetzt — bereits in 2025 beginnen kdnnte. Die Zeitschiene

der 2. Baustufe steht in engem Zusammenhang mit der geplanten
Verldangerung der Linie 17.
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Verldngerung der Linie 17

iiber Niederkassel bis Bonn

Gemeinsam mit dem Rhein-Sieg-Kreis und der Stadt Bonn verfol-
gen wir derzeit eine Stadtbahnverbindung zwischen Kéln, Nieder-
kassel und Bonn. Es ist geplant, die linksrheinische Rheinuferbahn
Linie 17 mit einer Rheinquerung ins Rechtsrheinische und weiter
Richtung Siiden zu verlingern. Uber Niederkassel, Rheidt, Mondorf
und Troisdorf-Bergheim soll es ins Bonner Stadtgebiet gehen.

Teil des Projekts ist der Bau einer neuen Rheinbriicke zwischen
Stirth/Godorf und dem Bereich siidlich von Langel. Damit die neue

Liickenschluss Linie 7 nach Ziindorf

Kdln

(Linie 16) Langel Siid

Lilsdorf

Niederkassel =41

NIEDERK

Mondorf

Koln
(Linie 18)

Siegburg
(Linie 66)

Bonn Beuel

BONN Bad Godesberg / Bad Honnef

Geplante Streckenfiihrung
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Verbindung gut in das bestehende Stadtbahnnetz eingebunden
wird, ist zusdtzlich die Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 bis siid-

lich von Langel mit einem Verkn{pfungspunkt zur Linie 17 geplant.

Niederkassel ist mit aktuell rund 40.000 Einwohnern die groRte
Stadt im Verkehrsverbund Rhein-Sieg ohne Bahnanschluss. Uber
95 % der Haushalte und Arbeitspldtze Niederkassels sind entlang
einer Perlenschnur aufgereiht, die sich nach Norden und Siiden
fortsetzt. Zusammen mit den angrenzenden Ortschaften leben
entlang dieser Achse rund 60.000 Menschen und es werden
tendenziell mehr, da die Orte als Wohnraum fiir Pendler*innen in
die nahegelegenen GroRstadte immer mehr an Bedeutung gewin-
nen. Mit der geplanten, groRtenteils rechtsrheinisch verlaufenden
Stadtbahnlinie entsteht fiir die Bevolkerung eine schnelle, direkte
Schienenverbindung nach Kéln und Bonn.

Zwischen Niederkassel-Mondorf und Liilsdorf existiert bereits eine
rund acht Kilometer lange Schienenstrecke, die derzeit fiir Giiter-
verkehr genutzt wird. Im Zuge dieses Projekts soll die Strecke fiir
den Stadtbahnverkehr zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert
werden. Zusammen mit den Liickenschliissen nach Kéln und Bonn
ergibt sich eine Gesamtlange von rund 20 Kilometern.

Fiir OPNV-Nutzer*innen zwischen z. B. K6In und Liilsdorf oder
Mondorf bedeutet die neue Linie eine deutlich schnellere und
umstiegsfreie Verbindung mit bis um die Halfte reduzierten Fahr-
zeiten.
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Forderfahigkeit und Projektvolumen

Die Stadtbahnverlangerung wurde bereits als Projekt in den Be-
darfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen fiir den Offentlichen
Personennahverkehr aufgenommen.

Die bisherigen Untersuchungen zur Linie 17 (inklusive der Verlan-
gerung der Linie 7) haben unter Einbeziehung eines Kosten- bzw.
Sicherheitspuffers von etwa 20 % einen Nutzen-Kosten-Indikator
von knapp (ber 1 ergeben. Hiermit wdre die Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens nach derzeitigen Planungsstand nachgewiesen und es
ware forderfdhig. Mit weiterer Konkretisierung der Planung sind
die Nutzen-Kosten-Verhaltnisse im Hinblick auf die Beantragung
von Fordermitteln zu aktualisieren.

Bisher wurden Kosten auf dem Preisstand 2016 fiir die Gesamt-
maRnahme auf rund 390 Mio. Euro (netto) und anhand des ange-
nommenen Zuwachses aus dem Baupreisindex von rund 25 % bis
Anfang 2021 bereits auf rund 490 Mio. Euro (netto) geschatzt.

Dieser Wert ist bis zur Projektrealisierung weiter fortzuschreiben.

Zeitplan

Fiir das 2. Quartal 2022 ist ein Grundsatzbeschluss der beteiligten
Projektpartner*innen zur Erstellung einer Verwaltungs- und Finan-
zierungsvereinbarung fiir die gemeinsame Weiterplanung vor-
gesehen. Nach Erstellung und Inkrafttreten dieser Vereinbarung
werden fiir ausstehende Gutachten zur Grundlagenermittlung die
gegebenenfalls erforderlichen Beschliisse eingeholt und die erfor-
derlichen Vergabeverfahren durchgefihrt.

Seite 25



Verldngerung der Linie 4

tiber Widdersdorf nach NiederaufSem

Mit der Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 méchten wir den Koélner
Stadtteil Widdersdorf an das Stadtbahnnetz anschlieRen. Dariiber
hinaus ergibt sich durch eine Verlangerung bis Bergheim-Nieder-
auBem auch ein groRBes Potenzial fiir den Rhein-Erft-Kreis. Hier ist
der Kfz-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen groB3. Laut aktuells-
ter Erhebung von 2017 belief er sich auf 44 %. Taglich pendeln rund
62.000 Menschen - meist motorisiert — aus dem Rhein-Erft-Kreis
in Richtung Kéln.

Dies macht sich in den Hauptverkehrszeiten auf den StraBen im
Kolner Westen deutlich bemerkbar. Unser Ziel ist es, gemeinsam
mit dem Rhein-Erft-Kreis eine attraktive und schnelle OPNV-Ver-
bindung einzurichten. Gemeinsam mochten wir Menschen zum
Umstieg in die Bahn und zum Ausstieg aus dem eigenen Kraftfahr-
zeug motivieren.

Verlangerung der Linie 4 tiber
Widdersdorf nach NiederauBem
Schematische Darstellung einer Variante
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Im Schulterschluss mit dem Rhein-Erft-Kreis und den Stadten Berg-
heim und Pulheim wollen wir im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
die Verlangerung der Linie 4 ausgehend von der Haltestelle ,,Bock-
lemiind*“ vertiefend untersuchen lassen. Entlang die Stadtbahnlinie
sollen Widdersdorf (Stadt KéIn), Brauweiler, Dansweiler (beide
Stadt Pulheim), Glessen, OberauBem und NiederauRem (alle Stadt
Bergheim) angebunden werden.

Forderfdahigkeit und Projektvolumen

Aus den Ergebnissen der Vorstudie ergibt sich die Verlangerung
der Linie 4 bis NiederauBem unter Beachtung der Wohnbau-
potentiale und unter Voraussetzung einer 30 %-igen Baukosten-
steigerung ein vorldufiger Nutzen-Kosten-Indikator von tiber 1.
Die MaBnahme ist damit zuschussfahig und realisierbar.

Fir die nun anstehende Machbarkeitsstudie haben wir Fordermit-
tel beim Zweckverband Nahverkehr Rheinland und beim Verkehrs-
ministerium des Landes Nordrhein-Westfalen beantragt.

Die Kosten fiir die Stadtbahnverldngerung bis nach NiederauRem
werden aktuell auf rund 278 Mio. Euro geschatzt.

Zeitplan

Derzeit bereiten wir in Abstimmung mit dem Rhein-Erft-Kreis die
Leistungsbeschreibung zur Machbarkeitsstudie vor. Die notwen-
dige Beschlussvorlage soll voraussichtlich im 2. Halbjahr 2022
den politischen Gremien zur Abstimmung vorgelegt werden. Die
Machbarkeitsstudie méchten wir bis Ende 2022 beauftragen. Der
Bearbeitungszeitraum fiir die Machbarkeitsstudie wird voraus-
sichtlich zwei Jahre betragen.
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Die linksrheinische Giirtelverlangerung

der Linie 13

Die bestehende Stadtbahnlinie 13 endet zurzeit im linksrhei-
nischen Ko6ln an der Haltestelle Siilzgiirtel an der Kreuzung zur
Luxemburger Strale.

Esist geplant, die Stadtbahnlinie entlang der linksrheinischen
Glrtelstrecke von Klettenberg bis zum Rheinufer zu verlangern.
Perspektivisch ist eine unterirdische Fortflihrung mittels einer
Rheinquerung ins Rechtsrheinische bis zum Anschluss an den
Bahnhof Milheim denkbar.

Damit wiirde ein Ringschluss der Stadtbahnlinie 13 erreicht.

Der Untersuchungsraum der derzeit laufenden Machbarkeits-
studie beinhaltet im Schwerpunkt die linksrheinische Girteltrasse
von Klettenberg bis zum Rheinufer (1. Baustufe) und perspekti-
visch den Ringschluss der Stadtbahnlinie 13 im Rechtsrheinischen
(2. Baustufe). In der ersten Phase einer Machbarkeitsstudie ermit-
teln wir derzeit geeignete Trassenvarianten. Aus diesen werden
drei Vorzugsvarianten fiir die zweite Bearbeitungsphase ausge-
wahlt. Flr diese sind die technischen Machbarkeiten sowie die ver-
kehrlichen Wirkungen und der sich aus der Realisierung der MaR-
nahme ergebende volkswirtschaftliche Nutzen zu untersuchen.

Seite 28

Ubersicht zur Verlingerung der Stadtbahnlinie 13
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® Haltestellen Stadtbahn
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Forderfihigkeit und Projektvolumen €
Die Stadtbahnverldngerung ist als Projekt fiir den Bedarfsplan des G %
Landes Nordrhein-Westfalen fiir den OPNV angemeldet.

Die genauen Investitionskosten sind noch nicht bekannt, da diese
entscheidend davon abhangen, welche die am besten geeignete
Linienflihrung ist. Die einzelnen Alternativen unterscheiden sich in
der Hohe der Investitionskosten.

Zeitplan tﬁ
Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und ihre Bewertung liegen = ©
im 3. oder 4. Quartal 2022 vor. Der Grundsatzbeschluss erfolgt
voraussichtlich Ende 2022/Anfang 2023.
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Kapazitdtserweiterung fiir 70-Meter-Ziige

aufden Linien4, 13 und 18

Nur mit einem attraktiven Fahrangebot der Verkehrsunternehmen
kann ein Umdenken und Umsteigen auf 6ffentliche Verkehrsmittel
erreicht werden. In K6In bedeutet dies vor allem eins: Eine deut-
liche Erh6hung der Beférderungskapazitaten.

Da Taktverdichtungen aufgrund der bestehenden Netzstruktur
meist nicht moglich sind, besteht eine zeitnahe und praktikab-
le L6sung fiir den Stadtbahnverkehr in einer Verldngerung der
Zugeinheiten.

Ein entsprechendes Ausbauvorhaben plant die KVB federfiihrend
fir die Linien 4, 13 und 18. Auf diesen Strecken gibt es bereits
heute in einigen Abschnitten Kapazitdtsengpdsse. Die bisher auf
dieser Strecke von der KVB genutzten Fahrzeugeinheiten haben
eine Lange von rund 30 Metern je Wagen. Im Regelfall werden sie
im Linienbetrieb als sogenannte ,Doppeltraktion” mit etwa 60
Metern Ldnge eingesetzt. Das fiir die neuen Langziige entwickelte
Fahrzeugkonzept sieht ein durchgangiges, rund 70 Meter langes
Fahrzeug vor, das fiir einen flexiblen Einsatz im Hochflurnetz geeig-
net ist. Damit konnen zukiinftig 20 % mehr Fahrgdste transportiert
werden.

Dafiir sind an einigen Haltestellen Bahnsteigverlangerungen
notwendig: Insgesamt miissen 21 von 73 Haltestellen umgebaut
und 39 Bahnsteige von 50 auf 60 Meter verldngert werden. Zudem
mussen Werkstatten, Abstellanlagen und Wendeanlagen passend
fur die Aufnahme der Iangeren Zugeinheiten gemacht werden.
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Infrastrukturanpassungen

D Umbau-| Ausbaubedarf Linie 18 . Abstellanlage
D Umbau-/ Ausbaubedarf Linie 13 Werkstatt

D Umbau-/ Ausbaubedarf Linie 4 Brandschutzgutachten
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Forderfahigkeit und Projektvolumen

Da es sich hier um ein Projekt mit auBerordentlicher Bedeutung fiir
den KdIlner OPNV und die dringend notwendige Verkehrswende
handelt, werden bis auf die Beschaffung der Fahrzeuge alle Projek-
te durch das Land und den Bund mit 95 % der Kosten bezuschusst
werden.

Die grob geschatzten Kosten belaufen sich auf etwa 280 Mio. Euro
fir die Fahrzeuge, 12,5 Mio. Euro fiir die oberirdischen Haltestel-
len, 15 Mio. Euro fiir die Abstellanlagen, 35 Mio. Euro fiir die Werk-
statten und 100 Mio. Euro fir die Sanierung der unterirdischen
Haltestellen.

Ein Teil dieser Kosten fallt langfristig ohnehin an, zum Beispiel
fiir den Brandschutz. Zudem miissen Fahrzeuge unabhdngig von
diesem Projekt neu beschafft werden, die zehn Meter langeren
Bahnen kosten nur geringfiigig mehr. Auch die Erweiterung der
Abstellanlage ist perspektivisch notwendig, denn auf der Ost-
West-Achse sollen in Zukunft 90 Meter langen Ziige zum Einsatz
kommen.

Zeitplan

Das Projekt ist in flinf Teilprojekte gegliedert, die jeweils eine eige-
ne Zeitplanung haben. Das erste Fahrzeug soll Ende 2026 ausge-
liefert und anschlieBend auf der Linie 13 erprobt werden. Auf der
Linie 4 sollen die langeren Fahrzeuge im Jahr 2028 und auf der Linie
18 im Jahr 2029 unterwegs sein.
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